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Pagina anterior: el Sturmhaubitze 42 era un obus

de 105 mm montado en la base del StuG lll Ausf. G.
Su produccion empezé en 1943, y representé la octava
parte de los cafiones de asalto fabricados.

(Foto: The Tank Museum.)



STURMARTILLERIE Y PANZERJAGER

INTRODUCCION

Todos los sistemas de armas estan concebidos para
superar un aspecto concreto de la capacidad del
enemigo para combatir, y la mayoria son el resul-
tado de una dura experiencia. Originalmente, el ca-
fion de asalto aleman estaba destinado a propor-
cionar a la infanteria el apoyo acorazado que le
habia faltado en las grandes batallas de 1918, pero
las condiciones cambiantes de los campos de bata-
lla de la Segunda Guerra Mundial lo llevaron a de-
sarrollarse como poderoso cazacarros, aunque su
cometido de apoyo a la infanteria no fue nunca ol-
vidado. El cazacarros construido con este propési-
to tiene una corta historia, y se fabric6 en respues-
ta directa al grueso blindaje de ciertos carros de
combate britdnicos y soviéticos.

Silas muy alabadas divisiones Panzer eran la es-
pada del Ejército alemdn, las unidades de cafiones
de asalto y de cazacarros eran su escudo. En el ul-
timo afio de la guerra, el dominio en otro tiempo
indiscutible de los Panzer en el campo de batalla
empez06 a declinar, y cada vez mis el peso de la de-
tensa contracarro descansé sobre las tripulaciones
de caflones de asalto y cazacarros; fue gracias a su
pericia y profesionalidad que el inmenso Ejército
Rojo no avanz6 ain mds en Europa.

EL CONCEPTO

Durante la Primera Guerra Mundial, s6lo se descu-
brieron dos formas de romper el punto muerto de
la guerra de trincheras en el Frente Occidental. El
primero, empleado por los Ejércitos britanico y fran-
cés, implicaba el uso de carros de combate, abrién-
dose camino a través de las barreras de alambradas,
cruzando trincheras y eliminando los puestos forti-
ficados por medio del fuego directo. En este con-
texto, los carros de combate estaban simplemente
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llevando a cabo el cometido que posteriormente se
convertiria en el propio del cafién de asalto; los fran-
ceses incluso llamaban a sus carros de combate ar-
tillerie d’assaut.

El segundo medio, escogido por el Ejército ale-
man, era la infiltracién a escala masiva, después de
un fuerte bombardeo. Estas operaciones eran efec-
tuadas por «tropas de asalto» especialmente entre-
nadas, que pasaban de largo la oposicién y conti-
nuaban su avance en las dreas de retaguardia
enemigas sin detenerse. Sin embargo, no podia evi-
tarse algiin contacto con las fuerzas defensivas. In-
cluso cuando un frente quedaba técnicamente roto,
nucleos de resistencia de tamafio variable, entre un

Uno de los cafiones de asalto StuG Ill que en namero
aproximado de dos docenas sirvieron durante la campaiia de
Francia de 1940, en las Baterias 640.%, 659.%, 660.% y 665.%,
Este es casi con seguridad un Ausf. B, empleando las ruedas
motriz y tensora de la oruga estrechas del Ausf.A con aros
espaciadores. Se ve claramente el blindaje inclinado

y espaciado del lado de la superestructura, asi como el
amplio «recorte» en forma de «V» a la derecha del cafién,
encima de la cdmara de conduccién, que conduce a la
abertura del visor del tirador. (Foto: RAC Tank Museum.)




Otro Ausf. B, fotografiado en las primeras etapas de
«Barbarroja», con soldados de infanteria a cuestas.

Las pesadas «vigas para desatascarse» son adiciones tipicas a
la estiba externa. La designacion del glacis indica un vehicuio
de plana mayor —«Stab»— de bateria. (Foto: Bundesarchiv.)

batallén y ametralladoras aisladas, seguian co-
brandose su peaje. El destrozado terreno, lleno de
crteres de obuds que separaba a los ejércitos, im-
pedia llevar a vanguardia con suficiente rapidez la
artilleria de apoyo remolcada a caballo de las tro-
pas de asalto, para que se ocupara de estos obstacu-
los antes de que hubiesen producido fuertes bajas.
De forma gradual, las sucesivas ofensivas termina-
ban paralizdndose, hasta que finalmente llegaba un
momento en que los batallones de asalto quedaban
tan desangrados que ya no eran de utilidad. Re-
presentaban lo mejor de Alemania, y una vez de-
saparecidos el resto del Ejército no servia mas que
para la guerra defensiva.

Este segundo medio suponia la justificacion del
primero. A menos que los nidos de ametralladoras,
casamatas y puntos fortificados pudiesen ser elimi-
nados al principio con fuego directo, el asalto de in-
fanteria s6lo podia tener éxito a un alto precio. Esto

quedé perfectamente entendido por el Estado Mayor
General aleman en sus andlisis de campafia después
de la Primera Guerra Mundial, pero las clausulas del
Tratado de Versalles, que prohibian especificamente
la adquisicién o uso por parte de Alemania de VAC
sobre orugas, hizo que tuviesen que pasar muchos
afos antes de que se pudiese hacer algo al respecto.
En 1935, el general Erich von Manstein! redac-
t6 un memorandum para el jefe del Estado Mayor
General indicando que estudios técnicos habian re-
velado la necesidad de un cafién acorazado auto-
propulsado, que actuara bajo el control de la in-
fanteria para darle apoyo cuando lo necesitase;
sefialé asimismo que cada division de infanteria de-
bia poseer un batallon de cafiones de asalto, con-
sistente en tres baterias de seis piezas cada una. Gra-
cias a la labor de Von Manstein, y al apoyo de los
generales Von Fritsch y Beck, el proyecto fue apro-

1 Von Manstein est4 considerado por el Ejército alemén como el padre
de la Artilleria de Asalto, ya que su memorandum utilizaba dicha
expresion por primera vez. Es interesante sefialar que ya en esta etapa,
la diversién de unidades Panzer para el apoyo de la infanteria, a la
manera britdnica, francesa y soviética, se consideraba un desperdicio
de recursos.
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bado; se encargé a la artilleria la tarea de proyec-
tar este sistema de armas bajo la supervision de la
8.* Seccion Técnica del Estado Mayor General, di-
rigida por el entonces coronel Walter Model.

Para ahorrar tiempo se decidié utilizar el ya pro-
bado bastidor y tren de rodadura del Panzer-
kampfwagen IIT como curefia. Sobre el mismo se
colocé una baja superestructura fija, protegida por
arriba y fuertemente blindada frontalmente, que
montaba un obus 1.24 con giro limitado. El vehicu-
lo en si lo construyé Daimler-Benz, y el cafién fue
instalado por Krupp. El prototipo de este «Sturm-
geschiitz III» estuvo listo para pruebas en el poli-
gono de tiro de Kummersdorf a principios de 1937,
y resulté enteramente satisfactorio. Se esperaba que
para el otofio de 1939 cada divisién de infanteria
en activo tendria su batallon de cafiones de asalto,
asi como cada division de la reserva durante 1940,
aunque el nimero de piezas por bateria se habia re-
ducido a cuatro. Al final, este optimismo resulté ser
del todo infundado.

En primer lugar habia que decidir quien se res-
ponsabilizaria de la nueva arma. ¢Debia ser la In-
fanteria, en cuyo beneficio habia sido desarrolla-
da? ¢O tal vez las Tropas Acorazadas, especialistas
en el manejo de vehiculos sobre orugas? ¢O la Ar-
tilleria, que habia tenido la responsabilidad de de-
sarrollar la idea original?

Se celebr6 una conferencia entre los respectivos
Inspectores Generales y sus estados mayores perso-
nales. Fue una conferencia memorable por sus exa-
geraciones y despropdsitos. El Inspector General de
Infanteria empez6 explicando que su arma no tenia
la dotacion de vehiculos que se necesitaria para man-
tener a los caflones de asalto abastecidos de com-
bustible y municién; tampoco podia proporcionar
los servicios técnicos requeridos para el manteni-
miento de los cafiones en campafia. Antes que tener
que afrontar estas dificultades insuperables, dijo,
estaba dispuesto a abandonar toda la idea.

El personal de vehiculos acorazados queria eli-
minar el proyecto inmediatamente, en base a que
interferia con su propio programa de produccién
de carros de combate, para los que querian toda la
capacidad industrial disponible. En respuesta, se se-
fialé que la produccion de cafiones de asalto deja-
ria libres a los carros de combate para hacer su tra-
bajo, que si no se fabricaban tendrian que desviarse
carros de combate para apoyar a la infanteria y que
las cifras de fabricacién de curefias blindadas esta-
ba aumentando con una regularidad tal, que no era

StuG lll Ausf. E pasando junto a una granja soviética en
llamas; el cargador esta sentado en el contenedor derecho
de la radio, que se hizo estindar en este modelo. Obsérvese
la «D» gética en el extremo izquierdo de la plancha
posterior del casco. (Foto: Bundesarchiv.)
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Un pequefio nimero de cafiones de asalto fue enviado a
Tuanez poco antes del colapso, y esta foto muestra un Ausf. F,
con cafién L48, en dicho teatro; el esquema de pintura
parece ser amarillo desierto claro liso, con hojarasca por
encima. Este podria ser un cafién de la incompleta Division
«Hermann Géring». (Foto: Bundesarchiv.)

probable que surgiese ninguna crisis de produccion.
Los oficiales de Panzer no se dejaron impresionar
y permanecieron testarudos e intratables. El ma-
lestar creci6. Alguien llamo la atencién sobre el he-
cho de que la superestructura fija del cafién de asal-
to permitia instalar un cafién de calibre superior al
de los carros de combate, afiadiendo con cierta as-
pereza que su falta de vision y de experiencia se con-
jugaban para no dejarles ver lo siguiente: que los
cafiones de asalto podian dejar fuera de combate a
los vehiculos acorazados enemigos a un alcance que
estaba lejos de la capacidad de sus queridos carros
de combate. En este momento, un oficial de Panzer
perdié completamente el control y, aporreando fu-

T

riosamente la mesa, grit6 que la conferencia «jaca-
baba de dictar la sentencia de muerte contra el arma
acorazada!» De alguna forma ésta sobrevivio...

Le tocaba el turno de hablar al Inspector Gene-
ral de Artillerfa. Al parecer se trataba de un ancia-
no caballero adormilado, que quizé sofiaba en los
tranquilos dias de antes de 1914, cuando sus arti-
lleros de abrigo azul colocaban sus armas en linea
en medio del estruendo de los cascos de los caba-
llos. Se daba cuenta de que el objeto de la discusion
se referia a un nuevo cafién de apoyo a la infante-
ria, el cual estaba provocando un gran malestar.
Tratando de calmar los 4nimos, dijo que la moder-
na tecnologia estaba muy bien, pero que antes de
tomar ninguna decisién definitiva debian llevarse a
cabo pruebas para determinar si el nuevo cafion de
apoyo no serfa mejor que fuese de tiro, a la mane-
ra de la Primera Guerra Mundial. Mientras los ros-
tros de los presentes se desencajaban de asombro,
el azorado personal de su estado mayor se junto
para explicarle las ideas de Von Manstein sobre la
utilizacién tactica, asi como la naturaleza del pro-
pio cafién. Se tard6 un tiempo en poner al general
al dia, pero una vez puesto empez6 a entusiasmar-
se con el concepto, el cual, concedio, era mejor de-
jarlo en manos de los artilleros, para alivio de to-
dos los presentes. (A partir de entonces, entre los
oficiales superiores constituia una broma muy en
boga referirse a los cafiones de asalto como «hipo-
méviles». Las tripulaciones los llamaban «hocicos»,
una corrupcion de Geschiitz en Geschnauze.)

Asi, tras un periodo en que fue el nifo de todos
y el hijo de nadie, el cafién de asalto volvi6 a que-
dar bajo el control de la artilleria. La Escuela de Ar-
tilleria de Jiitebog fue designada por el Inspector
General para proporcionar las instalaciones de en-
trenamiento bésico y hacer de escuela tdctica de la
artilleria de asalto. En el otofio de 1937, el 7.° Re-
gimiento de Demostracion de Artilleria Motoriza-
da constituy6 una Bateria Experimental, la cual lle-
v6 a cabo una serie de ejercicios durante el invierno
siguiente. Una vez evaluados los resultados de los
mismos, la Bateria Experimental pas6 un aiio rea-
lizando ensayos combinados con el Regimiento de

Un pelotén de infanteria viaja encima de un cafion de asalto
en la URSS. Se suponia que los jefes de vehiculo debian velar
para que solo unidades tacticas enteras subiesen a un cafién,
a fin de evitar confusiones en la linea de partida de la
operacion. (Foto: Bundesarchiv.)
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Demostracion de Infanteria de Doberitz, durante el
cual se establecieron los principios tacticos, en be-
neficio mutuo, de las dos armas.

Estos ensayos se efectuaron con vehiculos pro-
totipo, complementados con bastidores de PzZKpfw
III con cafién y superestructura simulados. Por ra-
zones de seguridad, se hizo referencia al cafién de
asalto como «canén contracarro autopropulsado
de 37 mm». En el curso de las pruebas de tiro, las
tripulaciones de los cafiones de asalto lo hicieron
bastante mejor que las homélogas de Panzer, em-
pleando la misma arma que el PzKpfw IV, al al-
canzar mas rapidamente el blanco y utilizar menos
municién para destruirlo. Ello fue motivo de espe-

manes, aunque s6lo sea porque fue el tinico sistema
de armas sobre orugas que sirvié durante toda la Se-
gunda Guerra Mundial con la misma configuracién
basica. Esta consistia en sélo dos camaras: la trasera
contenia el motor Maybach de 300 hp, y delante de
la misma la achaparrada y angulosa superestructura
que albergaba el canén y la tripulacion. El jefe de ca-
rro estaba situado en la parte posterior izquierda de
la cdmara de combate, directamente detras del tira-
dor, el cual, a su vez, se sentaba detras del conductor.
A la derecha del canén estaba el cargador/operador
de radio y sus anaqueles de municién, con 44 pro-
yectiles. La radio, una UKW de 10 vatios, iba en un
contenedor, a la izquierda; los vehiculos de mando lle-

cial satisfaccion para los protagonistas del nuevo
sistema de armas, que se habian visto obligados a
desarrollar sus técnicas sin ayuda del personal de
carros de combate.

Desafortunadamente, lo prolongado de los en-
sayos de tiro, que en si mismos habian sido total-
mente satisfactorios, se combind con otros factores
que retrasaron la produccion en serie de los cafio-
nes de asalto, de forma que al estallar la guerra no
habia ni una sola bateria en servicio.

EL CANON DE ASALTO
STUG Il

El canién de asalto StuG III ocupa un lugar muy es-
pecial en la historia de los vehiculos acorazados ale-
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Dos conceptos en la defensa contracarro: un StuG Ill Ausf. G
con mantelete «Saukopf y faldones laterales, para objetivos
distantes, y el Panzerfaust portatil del soldado de infanteria,
para el combate a corta distancia. (Foto: Bundesarchiv.)

vaban generalmente una segunda radio a la derecha.
La ausencia de torre suponia un ahorro conside-
rable de peso, que se trasladé al blindaje frontal de
50 mm, bastante mds grueso que el de los carros
de combate alemanes del momento; también daba lu-
gar a una silueta baja, con una altura total del vehi-
culo de s6lo 1,93 m. En los primeros modelos, las pa-
redes laterales verticales de la superestructura tenian
una proteccion adicional de planchas de 9 mm en 4n-
gulo, que constituian una forma de blindaje espacia-
do. Con un peso de 21,5 t, el StuG III podia alcanzar
una velocidad de 40 km/h, comparable a la de la ma-
yoria de carros de combate medios del periodo.




El defecto mas evidente del candn de asalto era el
giro limitado de que disponia el tirador, pero esto era
inevitable dadas las circunstancias. Otros defectos
eran el vulnerable visor periscopico del tirador y el
hecho de que el jefe de carro tuviera que observar con
su escotilla de techo abierta, por medio de binocula-
res periscopicos. Los primeros modelos carecian ade-
mas de ametralladora de defensa cercana.

No obstante, a través de modificaciones constan-
tes, el StuG III se mantuvo tecnolégicamente al dia;
a continuacion, se detallan las principales mejoras y
su periodo de introduccion.

Ausf. B: verano de 1940. Transmision mejorada. An-
chura de las orugas aumentada a 40 ¢cm, precisando
de nuevas ruedas motrices y tensoras, aunque algu-
nos vehiculos conservaron las antiguas con la adicion
de aros espaciadores para compensar la anchura adi-
cional. La nueva rueda motriz era ligeramente c6n-
cava y presentaba seis aberturas, en lugar de las ocho
de la versién anterior; la nueva rueda tensora era de
ocho radios, mientras que la del Ausf. A era maciza.
Ausf, C y D: principios de 1941. Superestructura re-
proyectada para eliminar la mira en «V» del techo
del tirador, que se habia revelado como un punto dé-
bil de los Ausf. A y B; el visor del tirador ahora so-
bresalia del techo. Los Ausf. C y D eran idénticos ex-
ternamente, teniendo el segundo varias modificaciones
internas.

Ausf. E: otonio de 1941. Se suprimieron las planchas
laterales de 9 mm de la superestructura de los Ausf.
A-D. En lugar de en dngulo, las paredes laterales de
la superestructura eran ahora de plancha vertical
de 30 mm. El contenedor izquierdo de la radio se ex-
tendid hacia delante y se instalo como estandar un
contenedor derecho, que se utilizaba para municion
cuando no se llevaba una segunda radio.

Ausf. F: principios de 1942. Los primeros encuentros
con los carros de combate soviéticos KV y T-34 ha-
bian revelado que no sélo estaban bien blindados,
sino también bien armados. Para contrarrestar esto,
se reequip6 el canon de asalto con un cafidon mas lar-
go (143) de 75 mm, que penetraba en el vehiculo a
través de un prominente mantelete de bloque de 30
mm, fijandose ademds planchas adicionales de 30 mm
al blindaje frontal. A veces se proporcioné una pro-
teccion adicional rellenando con hormigon los hue-
cos de la parte delantera del techo de la superestruc-
tura. Otras modificaciones eran la instalacion de un
ventilador en el centro del techo, la provision de una

ametralladora con escudo de defensa cercana, mon-
tada enfrente de la escotilla del cargador, y la resi-
tuacién de las trampillas de la cubierta del motor.

El Ausf. F llevaba solo un corto periodo en pro-
duccion, cuando se decidié instalar el canén mas po-
tente 148 en lugar del 1.43. Esta modificacion se lle-
v6 a cabo también retrospectivamente en los Ausf. F
existentes ademas de en los vehiculos de nueva cons-
truccion, que se denominaron Ausf. F/8.

El nuevo cafién proporcionaba una muy bien re-

cibida capacidad contracarro, a cambio de la cual la
ligera reduccion en la cantidad de municion era un
precio menor. Oficialmente podian llevarse 42 pro-
vectiles, pero se dice que con una estiba cuidadosa se
podian colocar hasta 120 proyectiles, jcabe suponer
que con una tripulacion de enanos!
Ausf. G: principios de 1943. El blindaje frontal de 80
mm se convirtié en estandar con este modelo, en el
que la superestructura se habia ensanchado por en-
cima de las orugas, incorporando el espacio del con-
tenedor de la radio. Se proporciono al jefe de carro
una ctpula con ocho episcopios retractiles; dentro de
la ctipula habia una escotilla de dos piezas, de modo
que abriendo la seccion frontal mas pequena el jefe
de carro podia utilizar sus binoculares periscopicos
bajo la proteccion de la seccion trasera cerrada. Las
diversas modificaciones menores incluian el traslado
del ventilador del techo a la pared posterior de la ca-
mara de combate, y el cambio de alineacion de la es-
cotilla de dos piezas del cargador, para que se abrie-
se por delante y por detras.

Aunque los primeros Ausf. G conservaban el man-
telete de bloque del Ausf. F/8, la mayoria fueron pro-
vistos de un tipo de fundicion mas conveniente, lla-
mado «cabeza de cerdo» por su forma. Como
proteccion contra la municion de carga hueca, se sus-
pendieron grandes planchas —denominadas faldones—
de los costados del vehiculo, a las que ademas se les
aplico un revestimiento de pasta antimagnética Zim-
merit, para evitar la adhesion de minas y otros arti-
lugios en el combate cercano. Algunos vehiculos lle-
vaban una bateria de lanzafumigenos, situados tres a
cada lado de la superestructura, pero no de modo ge-
neral.

Sturmhaubitze 42: el creciente interés por incremen-
tar la capacidad contracarro del canén de asalto fue
en detrimento del cometido primario para el que se
habia concebido dicho sistema de armas, esto es, el
apoyo a la infanteria por medio del fuego directo. La

. CARROS DE COMBATE I111THENIRERREREERERER R R R RN LR R R R R R R RN R N T i e nm



desaparicion de los modelos con el L24 corto de 75
mm quedo en cierta medida compensada por la fa-
bricacion del Obus de Asalto 42, que llevaba un obus
de 105 mm montado en la base del StuG 11T Ausf. G.
Aunque el prototipo aparecio en 1942 (utilizando una
superestructura del Ausf. F), la produccion en canti-
dad no empezo6 hasta el afio siguiente, y entonces re-
presentd solo alrededor de la octava parte de los ca-
fiones de asalto fabricados. (En conjunto, durante la
guerra se fabricaron en total 10.500 caniones de asal-
to con el bastidor del PzKpfw 111, la mayoria por par-
te de Alkett, de Berlin.)

Los canones de asalto basados en otros bastidores
se fabricaron en cantidades mucho menores; segui-
damente se describen los tipos principales.

StuG IV: este vehiculo era un hibrido ideado para

ek, -

SA e

En el Ausf. G se introdujo la cipula del jefe de vehiculo.

Los binoculares periscopicos, visibles aqui, tienen puestos los
tubos de extension para que la lluvia y la suciedad no manchen
los oculares. Obsérvese la interesante pintura mimeética
angulosa de los faldones, cuya plancha delantera parece ser un
anadido de otro caiion. La estiba externa se ha dispuesto de
forma que deje libres las trampillas de la cubierta del motor.
Mientras duro, jel portaequipajes de detras fue sin duda una
adquisicion muy util! (Foto: Bundesarchiv.)

complementar la fabricacion del candn de asalto es-
tandar, consistente en una superestructura de Ausf. G
montada en un bastidor de PzKpfw IV, vy llevando
como armamento el cafién L48 de 75 mm. Entré
en servicio a mediados de 1943 y se construyeron

Los remolinos de humo y polvo constituyen un espectacular
fondo para esta foto aérea de StuG Il dirigiéndose al
combate junto con Panzer-Grenadier en semiorugas. La
pintura mimética de estos cafiones parece tela metalica de
gallinero gigante: hexagonos regulares de lineas marrones o
verdes sobre el color ocre. El terreno sugiere el frente
soviético meridional, (Foto: Bundesarchiv.)
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Esta vista frontal de un StuG Ill Ausf. G de produccién muy
tardia muestra la superestructura extendiéndose por
encima de las orugas, el rail dentado para instalar los
faldones laterales, un abundante revestimiento de
Zimmerit, un relleno de hormigén vertido en las
depresiones del techo, y lo que parece ser la ametralladora
accionada por control remoto instalada en los dltimos
modelos. (Foto: RAC Tank Museum.)

632 hasta el final de la guerra. Su tren de rodadu-
ra de PzKpfw IV y camara de conduccion promi-
nente lo hacian facilmente identificable.
Brummbir: la lucha callejera en las ciudades de la
Union Soviética puso de manifiesto que el canon
de 75 mm carecia de la potencia necesaria para
destruir edificios de construccion solida. El obus
[.12 de 150 mm se consideraba como el cafion mas
ligero con la potencia necesaria para esta mision;
en octubre de 1942 se iniciaron los trabajos para
producir un caiion de asalto pesado especialmen-
te concebido para el combate cercano en areas ur-
banas.

El bastidor escogido fue el del PzKpfw 1V, so-
bre el cual se monté una pesada y angulosa supe-
restructura, alojandose el arma en un gran mon-
taje de bola, en la plancha frontal de 100 mm. Con
un peso de 28 t, el bastidor estaba sobrecargado,
causando problemas en la transmision, pero al
margen de esto el vehiculo resulto satisfactorio y
entro en servicio en abril de 1943 bajo el nebulo-
so nombre de Sturmpanzer IV, que pronto se aban-
dond en favor del mas descriptivo de Brummbir
(«oso pardo»).

Se construyeron en total 313 Brummbir, en va-
rios modelos sucesivos que incorporaban pequenas
mejoras. Sirvieron en las Companias de Canones
Pesados de Infanteria de los Regimientos de Pan-

zer-Grenadier, asi como en los Batallones de Asal-
to, con efectivos de 45 piezas, que estaban a la dis-
posicion de los comandantes superiores.
Sturmtiger: representaba la idea del Brummbar lle-
vada al extremo. Con una configuracion similar,
este vehiculo empleaba un lanzacohetes de 380 mm
para disparar un proyectil cohete de giro estabili-
zado, de 345 kg, a una distancia de hasta 5.500 m,
aunque se utilizarian normalmente a alcances mu-
cho menores. Los proyectiles eran de dos tipos, uno
con una carga util normal rompedora y otro de car-
ga conformada para su uso contra hormigon. Es-
taba provisto de una pequena graa para ayudar a
cargar los proyectiles en el lanzador, el cual tenia
un gran contrapeso.

Construido sobre un bastidor de carro de com-
bate Tiger Ausf. E y protegido con 150 mm de blin-
daje, el Tiger de asalto, con 68 t, resulto desfasado.
Cuando aparecio, en 1944, ¢l Ejército aleman es-
taba completamente inmerso en una guerra defen-
siva, y su cometido potencial se habia desvanecido
tiempo atras. Solo se fabricaron un puniado de es-
tos vehiculos monaoliticos.

DOTACION )
Y ORGANIZACION

Los artilleros de asalto eran todos voluntarios y es-
taban considerados como la elite del arma. Ademas
de numerosas Cruces de Hierro de Primera y de Se-
gunda Clase, la Artilleria de Asalto gané no menos
de 325 Cruces Alemanas de Oro y 140 Cruces de
Caballero; a 14 poseedores de éstas ultimas se les
concedieron ulteriormente las Hojas de Roble. No
hace falta decir que los artilleros de asalto estaban
extraordinariamente orgullosos de su profesion y
su espiritu de cuerpo siempre fue elevado. Muchas
unidades emplearon simbolos de identificacion ca-
racteristicos, algunos de los cuales se ilustran en las
laminas en color, los cuales al parecer se pintaban
en los vehiculos a discrecion de los oficiales al man-
do del momento.

En 1940 se aumento de nuevo el numero de pie-
zas de la bateria de asalto de cuatro a seis, y el éxi-
to de las pocas unidades que intervinieron en Fran-
cia desperto un entusiasmo considerable por la idea
del canén de asalto. Se inici6 la produccion a ple-
na escala, y la Escuela de Artilleria de Jitebog co-

. CARROS DE COMBATE [1TIELIERNRRRRERRERNREREnnRn i e e e e e e e e e e e e e e e m



menzo el entrenamiento de los primeros Abteilun-
gen, o batallones.

Inicialmente el ritmo era lento, saliendo solo dos
batallones cada tres meses, pero mas adelante se
aceleré a tres batallones cada dos meses. En 1943
la Artilleria de Asalto establecié su propia escuela
en Burg, cerca de Magdeburgo, y el flujo de unida-
des entrenadas y personal de reemplazo crecio ra-
pidamente. Finalmente se formaron 70 batallones,
excluyendo las unidades especialmente entrenadas
para el cometido de cazacarros o enviadas a refor-
zar divisiones Panzer faltas de efectivos.

Los nuevos batallones comprendian una Barte-
ria de Plana Mayor (con el canon de asalto del co-
mandante, el escalon de transporte del batallon y
servicios de recuperacion, de talleres y médicos),
mas tres Baterias de Asalto, cada una con tres sec-
ciones de dos piezas, servicios de bateria y mecani-
cos. La organizacion interna de la bateria se refor-
z0 posteriormente con la adicion de un canon a cada
seccion y proporcionandole al comandante de ba-
teria su propio canon en lugar del vehiculo acora-
zado de mando desde el que habia ejercido el con-
trol originalmente, resultando asi unos efectivos
totales de 31 vehiculos de combate en un Abteilung,

En 1943 se cambio el nombre de Sturmgeschiitz
Abteilung por el de Sturmgeschiitz Brigade, en bue-
na parte con la esperanza de hacer creer al enemi-
go que se empleaban formaciones de canones de
asalto mayores de lo que en realidad eran.

En 1944 se constituyeron las primeras Sturmar-
tillerie Brigades. Implicaban algo mas que un lige-
ro cambio de nomenclatura. Estas unidades tenian
unos efectivos mucho mayores, con tres cafiones
L48 en la Plana Mayor de la Brigada, dos L48 en
cada Plana Mavyor de Bateria, mas dos secciones de
cuatro L48 y una seccion de cuatro obuses StuH 42
por bateria: un total de 45 vehiculos de combate.
Para defenderse de las armas contracarro de infan-
teria en terreno cerrado o en la lucha callejera, la
dotacion se incremento ain mas con la incorpora-
cion de una Bateria de Escolta de Grenadier, con
unos efectivos nominales de dos oficiales y 192 hom-
bres, la mayoria equipados con fusiles de asalto, e
incluyendo una pequefia seccion de zapadores. Se
esperaba poder ampliar todas las Brigadas de Ca-
nones de Asalto a los efectivos de Brigadas de Arti-
lleria de Asalto, pero no fue factible.

Entretanto, a principios de 1943, la industria de
carros de combate alemana se habia sumido en un
caos total, y la fabricacién de cafiones de asalto es-
taba superando regularmente la de aquéllos, mas
dificiles y caros de construir. La produccion del
PzKpfw III se habia interrumpido en 1942, a ex-
cepcion de los bastidores necesarios para los cano-
nes de asalto; se hizo entonces la suicida, pero apa-

Excelente vista de un Brummbir en Italia, en 1944; véase la
lamina F3. El operador de radio esta extendiendo la antena,
preparandose para conectar. (Foto: Bundesarchiv.)
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Brummbir abandonado con faldones laterales; obsérvese el
tardio bloque de vision del conductor, idéntico al del Tiger
Ausf. E, y los detalles del obis de 150 mm con montaje de
bola. (Foto: RAC Tank Museum.)

rentemente seria, sugerencia de que podria cance-
larse también la produccion del PzKpfw IV, pilar
de las divisiones Panzer, para poder concentrarse
en la del Tiger y del Panther. Ya se habia asignado
un porcentaje peligrosamente alto de bastidores de
PzKpfw IV a la artilleria autopropulsada, a los ca-
zacarros y a los canones de asalto; los Tiger esta-
ban saliendo de la linea de montaje al ritmo de sélo
25 mensuales, y el Panther aun no habia entrado
en plena produccion.

Tras la introduccion de la municién de carga
hueca, que podia penetrar cualquier espesor de blin-
daje dé carro de combate, y la proliferacion de ta-
les artilugios entre la infanteria, Hitler ya habia
comprendido intuitivamente que la era de dominio
total del carro de combate tocaba a su fin. Sus pen-
samientos se centraban ahora en la defensa con-
tracarro, y dado que los cafiones de asalto realiza-
ban este trabajo con eficacia y no sufrian los efectos
de la crisis de produccion, no vio razén para que
estuviesen sujetos a ninguna interferencia. Era un
punto de vista compartido por muchos oficiales su-
periores.

Guderian tenia algo mas que decir con respecto a
la artilleria de asalto, algo que evidentemente era va-
lido. «La defensa contracarro descansara cada vez
mas en los cafiones de asalto, ya que todas las demas
Sturmtiger, en el que se ve la gria para los proyectiles y el

prominente contrapeso de boca en el lanzacohetes.
(Foto: RAC Tank Museum.)

armas contracarro estdn resultando progresivamente
ineficaces contra el nuevo equipo enemigo... Todas
las divisiones de los principales frentes de batalla,
por consiguiente, necesitan recibir una cierta dota-
cion de estas armas; los frentes secundarios tendran
que arregldrselas con una reserva de cafiones de asal-
to a disposicion del alto mando, mientras se estén
equipando las divisiones con cafiones contracarro
autopropulsados. Para economizar en personal y
material, es necesaria una fusion gradual de los ba-
tallones de cafiones de asalto y de cazacarros.»!
Esta tesis fue aceptada, después de lo que Gude-
rian califica de «discusion acalorada». Entretanto, el
componente de carros de combate de la mayoria de
divisiones Panzer habia caido a un nivel peligrosa-
mente bajo, v por pura necesidad algunas habian te-
nido que ser reforzadas con urgencia con canones de
asalto, que evidentemente podian proporcionar un
potente fuego de apoyo en la zona de vanguardia,
pero de los que no se podia esperar que desempeia-
sen las mismas funciones que los carros de combate.
En general, la artilleria de asalto se asigné como
y dénde se necesitaba. Muy pocas divisiones tenian
un batallon completo de canones de asalto, aunque
la formacion «Grossdeutschland», en expansion, era
una excepcion, lo mismo que las Divisiones Panzer
SS «Leibstandarte Adolf Hitler» y «Das Reich», y la
Division Panzer de la Luftwaffe «Hermann Goring».

TACTICA

Los siguientes extractos han sido sacados de lo que
podria llamarse «Manual del comandante de ca-
fones de asalto», distribuido en 1944:

| Guderian, Panzer Fiibrer.
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Bateria de Cafiones de Asalto, 1940
[ l | |
Seccibn Seccién Seccién Servicios de baterfa:
| _ mecdnicos, etc.
Cafién de Canoén de Candn de Canodn de Cafon de Caiién de
asalto L24 asalto L24 asalto L24 asalto L24 asalto L24 asalto L24
Batallon de Cafnones de Asalto, 1941
[ I 1
Bateria de Plana Mayor: | Bateria Il Bateria Il Bateria
escalén de transporte,
recuperacion, talleres,
servicios médicos, etc. | | |
Seccion Seccidn Seccion Servicios de bateria:
mecanicos, etc.
Cafnén de Canén de
asalto L24 asalto L 24
L Dotacién: |18 cafiones de asalto

Principios generales

«Su mision es proporcionar apoyo directo inme-
diato a la infanteria en todas las situaciones de la
zona de vanguardia, batiendo y suprimiendo el fue-
go de las armas pesadas enemigas con las propias.

»El canén de asalto combina la potencia de fue-
go con la movilidad y la accion de choque. Su sis-
tema de armas protegido y su capacidad de fuego
directo inmediato le permiten acompanar a la in-
fanteria a cualquier lugar del campo de batalla, dan-
dole apoyo cercano fisico y moral. Los canones de
asalto se emplean segun los principios de la artille-
ria y deben ser considerados como artilleria de pri-
mera linea. La concentracion es una caracteristica
especial de sus operaciones; el abandono de este
principio conduce a pérdidas innecesarias.

»En toda accion, la destrucciéon de los carros de
combate enemigos es una consideracion de la ma-
xima importancia. No obstante, no debe permitir
que sus canones de asalto se utilicen sélo como ca-
Zacarros.

»En el cometido de contraataque, los cafiones
de asalto son adecuados para ser empleados como
reserva de choque contra los ataques de carros de
combate enemigos o las penetraciones de nues-

tras lineas. Como punta de lanza del avance o per-
secucion, pueden vencer rapidamente puntos de
resistencia.

» Al romper el contacto en una accion, en virtud
de su movilidad y potencia de fuego constituyen el
puntal de la retaguardia.

»Es permisible una aplicacion temporal de bom-
bardeo especifico en la zona avanzada de batalla,
siempre que no haya otras unidades de artilleria que
puedan efectuar esta labor, y que no interfiera con
la mision primaria de los canones de asalto. En es-
tas situaciones, los obuses de asalto llevardan a cabo
la mision de fuego.

»Los canones de asalto son inapropiados para
su empleo en situaciones estaticas. La tnica funcion
razonable para la que son adecuados es la coope-
racion estrecha en las operaciones de infanteria, Pan-
zer-Grenadier o carros de combate.»

Utilizacion

«Para las operaciones, quedara bajo el mando de
una division de infanteria o de Panzer-Grenadier, y
ocasionalmente de una divisiéon Panzer; el empleo
bajo el mando de unidades mas pequefias que un
regimiento es excepcional.
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»El comandante de la formacion ha de ser pues-
to al corriente de las caracteristicas del cafion de
asalto, de forma que pueda obtenerse el maximo
beneficio de la operacion combinada. El fuego con-
centrado y efecto de choque de toda la brigada en
un frente estrecho produce los mejores resultados.

»La unidad tactica es la brigada. Fragmentar los
canones en secciones o individualmente perjudica el
efecto de fuego masivo y ayuda a la defensa enemiga.
Por lo tanto, el apoyo a la infanteria con secciones so-
las debe limitarse a casos excepcionales, y la seccion
ha de volver a quedar bajo el control de la brigada al
término de la operacion. El empleo de cafiones aisla-
dos en la zona de vanguardia no debe darse nunca, ya
que los cafones de asalto estan concebidos para pro-
porcionarse ayuda mutua en circunstancias de difi-
cultades tacticas o técnicas.

»Cuanta mayor sea la sorpresa que puedan lograr
los cafiones de asalto, mejor serd el resultado. La mar-
cha de aproximacion y los preparativos finales es me-
jor efectuarlos de noche, amortiguando el ruido con
altavoces o fuego de artilleria. Los cafiones de asalto
no participaran en el bombardeo preliminar.

»El comandante de la brigada cuidara de la dis-
ponibilidad de abastecimiento y asistencia técnica
en la zona de vanguardia, y estimara el momento
oportuno para retirar los canones al punto de en-
cuentro para dicho fin.»

Cooperacion con la infanteria
«La infanteria ha de hacer un uso pleno e inmediato
del fuego de apoyo de los cafiones de asalto. El fue-
go de los cafiones y el movimiento de la infanteria
han de coordinarse mutuamente.

»Los mejores resultados se obtienen cuando la in-
fanteria y los cafnones adoptan una formacién laxa.
Puesto que los cafiones de asalto atraeran la mayor
parte del fuego enemigo, la infanteria no debe agol-
parse detras de ellos, ya que esto provocaria fuertes
bajas; al contrario, ha de avanzar en una serie de aco-
metidas, en momentos cuidadosamente elegidos.

»La cooperacion entre los cafiones de asalto y las
armas pesadas de infanterfa debe acordarse con an-
terioridad, especialmente cuando los primeros estén
bajo el riesgo de canones contracarro enemigos.

»En campo abierto, los canones de asalto enca-
bezaran el avance; en terreno mads cerrado, la in-
fanteria tomari la cabeza. [Ademas de las dificul-
tades planteadas por las zonas boscosas, los cafiones

de asalto quedaban a ciegas en cualquier cultivo
alto; el documento hace mencién especifica, entre
otros, de los campos de girasoles.] En el segundo
caso, es responsabilidad de la infanteria advertir a
los cafones de cualquier obstaculo que encuentre
en su camino, tal como campos de minas, terreno
impracticable o posiciones contracarro. La identi-
ficacion mutua de blancos puede hacerse por me-
dio de municiéon trazadora, pistolas de bengalas,
fuego indicativo y sefiales manuales. Los coman-
dantes de los cafones de asalto y de la infanteria
han de permanecer en el mas estrecho contacto po-
sible a lo largo de toda la accion.»

Cooperacion con la artilleria de campana
«Puesto que el fuego de la artilleria de campana
complementa el de los canones de asalto, una co-
ordinacion estricta de sus respectivos planes de tiro
es esencial.

»Por medio de sus radios, los cafiones de asalto
tienen la responsabilidad de asegurar que el fuego
de apoyo de la artilleria se emplee de la mejor for-
ma, mantener a la artilleria de campana en contac-
to con la punta de lanza del ataque, y dar aviso tem-
prano de las misiones de fuego defensivo que puedan
precisarse.

»La artilleria de campana es responsable de neu-
tralizar la artilleria y puestos de control de tiro ene-
migos, de preparar la zona de ataque y proteger sus
flancos, y de proporcionar proteccion para la recu-
peracion de caniones de asalto que hayan sido bajas.

»La cooperacion de los caiones de asalto con el
Controlador de Tiro de Artilleria es, sin embargo,
una tarea complementaria y no debe distraer de la
mision principal de proporcionar fuego directo de
apoyo a la infanteria.»

Cooperacion con zapadores
«La estrecha cooperacion entre cafiones de asalto
y zapadores evita bajas y pérdidas. Cubiertos por
el fuego de los cafones de asalto, los zapadores abri-
ran brechas en los campos de minas, rellenaran zan-
jas contracarro y reforzarin puentes dafiados. En
el curso de un ataque contra posiciones preparadas,
a cada bateria de cafiones de asalto se le asignaran
zapadores mientras dure la operacion.

»Los cafiones de asalto son extraordinariamen-
te adecuados para el apoyo de zapadores en todas
las situaciones de combate.»
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Dos vistas del primer cazacarros sobre orugas aleman, el
Panzerjiager |; una lo muestra en accion en las afueras de
Stalingrado, a finales del verano de 1942, en la otra se ve
mis claramente la estructura. La proteccion para la
dotacion del cafion de 47 mm era minima.

(Fotos: Bundesarchiv, RAC Tank Museum.)

Cooperacion con la Lufwaffe
«La intervencion de la Luftwaffe en la batalla te-
rrestre ayudara a los cafiones de asalto, causando
confusion en el enemigo y levantando nubes de pol-
voy humo. Para advertir a los escuadrones de apo-
yo de la posicion del frente, los cafiones de asalto
colocaran marcadores de humo anaranjado; y dis-
parando fumigenos o municién trazadora pueden
indicar a los aviones blancos adecuados.

»Para la cooperacién con la Luftwaffe, la bri-
gada de canones de asalto estd provista del equipo
de radio de cooperacion aérea Fu 7.»

Tareas de los Grenadier de escolta
«El primer deber de los Grenadier es la proteccion
de los cafiones de asalto en todas las fases de la bata-
lla. Los Grenadier de escolta no son tropas de asalto;
no estan armados ni tienen la capacidad para este co-
metido, pero tienen una tarea especializada que hacer.
»Ademads de proporcionar una escolta cercana
a los cafiones, los Grenadier deben indicar blancos

por medio de municion trazadora o senales ma-
nuales, advertir a los cafiones de asalto de las posi-

ciones contracarro, campos de minas y otros obs-
taculos, asegurar el camino hasta la linea operativa
de partida y proteger a los cafiones en su drea de
resguardo.

»Una vez asignados a un cafién concreto, los
Grenadier de escolta permaneceran con el mismo
durante toda la accion. Si corren el peligro de que-
dar atras, atraeran la atencion del jefe de vehiculo
disparando sus fusiles de asalto en el terreno de de-
lante del vehiculo, y hardn todo lo posible para res-
tablecer el contacto.
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El Marder Il montaba el cafién contracarro Pak 40/2 de
75 mm sobre el bastidor de los PzKpfw 1l Ausf.A,B,Cy F.
(Foto: RAC Tank Museum.)

»Si la dotacion de la brigada careciese de Bate-
ria de Grenadier de Escolta, la infanteria se encar-
gara de destacar un niimero suficiente de hombres
para esta mision.»

Carros de combate enemigos

«Si los canones de asalto se encuentran con carros
de combate, éstos han de ser atacados. Las medi-
das a tomar incluyen el establecimiento de un fren-
te de tiro y el ataque a los flancos de la formacion
enemiga.

«Cuando el ataque enemigo va acompanado de
infanteria, ésta sera atacada sélo por los obuses
de asalto, mientras el resto de canones se centra en
los carros de combate; esto provocara la separacion
de la infanteria enemiga de sus vehiculos acoraza-

Disparar encima de la nieve hacia indatiles los propelentes
sin humo y delataba inmediatamente la posicion del cafén.
(Foto: Bundesarchiv.)

dos. Para este tipo de accion, una organizacion in-
terna por secciones con un obus de asalto y dos ca-
fiones de asalto es especialmente apropiada.»

Terreno y clima

«La forma del terreno, la naturaleza de su cubier:
ta y el tipo de ruta influyen en las operaciones de
canones de asalto. La plena utilizacion del terreno
mejora la capacidad del arma, reduce las pérdidas
y disminuye el desgaste del equipo.

»En invierno, una profundidad de nieve de 50
cm impedira el uso pleno de los cafiones de asalto,
debiéndose tomar precauciones especiales con res-
pecto a los efectos del frio extremo en los motores.
El frio intenso afectara asimismo a la municion, de
forma que los rebotes y roturas son probables; el

Orden de batalla transitorio, Batallon de Cafiones de Asalto, 1942

Cafién de asalto del comandante

l |

Baterfa de Plana Mayor: | Bateria Il Bateria Il Bateria
escalén de transporte del ‘
‘ bén., recuperacién, talleres, .
servicios médicos, etc. Vehiculo acorazado de
mando (VAM)
|
i | \ |
Seccion Seccion Seccion Servicios
| de bateria:
| I mecdnicos, etc.
3 canones 3 cafiones 3 canones
de asalto de asalto de asalto

Dotacion: 3 VAM, 28 cafiones de asalto L24,
L43 o L48, segin disponibilidad
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obus puede mantener su eficacia empleando doble
carga. El servicio en los canones de asalto es duro
y existe el peligro real de muerte por congelacion;
por consiguiente, las medidas contra el frio exigen
una atencion y dedicacion especiales».

SERVICIO ACTIVO

No habia unidades de cafiones de asalto disponi-
bles durante la campafia de Polonia de 1939. Sin
embargo, en el verano de 1940 se habian formado
seis baterias, cuatro de las cuales entraron en ser-
vicio en Francia (las 640.%, 659.%, 660." y 665.%),
combatiendo una de ellas en apoyo del entonces Re-
gimiento de Infanteria «Grossdeutschland». Du-
rante la campana de los Balcanes de 1941 contra
Yugoslavia y Grecia se emplearon tres batallones,
nimero que se doblo para la invasion de la Unién
Soviética, teniendo los Grupos de Ejércitos Norte,
Centro y Sur el apoyo de dos batallones cada uno.
En adelante, fueron despachindose batallones al
Frente Oriental en rapida sucesion, a medida que
estaban disponibles.

La historia subsiguiente del arma sigue la de los
triunfos y tragedias de la guerra contra la Unién So-
viética, pero las unidades de caniones de asalto sir-
vieron asimismo en Finlandia, Italia, Normandia y
en el Frente Occidental. Su intervencion en el nor-
te de Africa se limité a un pufiado de vehiculos des-
pachados a Ttinez poco antes del colapso final; du-
rante la campana en el desierto hubo poca demanda
de canones de asalto, ya que fue esencialmente una
batalla de carros de combate.

Resenar aunque sélo fuera los principales acon-
tecimientos de la dramadtica historia de la Artilleria
de Asalto exigiria un libro mucho mas voluminoso
que el presente, pero tal vez siguiendo a una unidad
durante un corto periodo el lector pueda tener cier-
ta idea del tipo de batallas libradas por los cafiones
de asalto.

En septiembre de 1941, una unidad de cuerpo
de ejército, la 667." Bateria de Sturmgeschiitz, libré

El muy fotografiado Marder Il con el nombre de «Ladrén de
carb6n» (el equivalente aleman de estraperlista).Ya tiene
mas de 20 anillos en el tubo del cafién. Este vehiculo ha sido
identificado por un autor aleman como perteneciente a la
29.* Div. Inf. (Foto: Bundesarchiv.)
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A los cafiones contracarro soviéticos capturados

de 76,2 mm se les reconstruyo la recamara para aceptar
proyectiles alemanes de 75 mm, y fueron instalados sobre
bastidores del obsoleto 38t checoslovaco, dando origen al
Marder Ill. En mayo de 1942, 117 de estos vehiculos fueron
enviados al norte de Africa para contrarrestar la amenaza
del fuertemente blindado Matilda Il. (Foto: Bundesarchiv.)

una serie de acciones en el drea de Leningrado, en
apoyo del I Cuerpo de Ejército aleman, por las que
se concedid la Cruz de Caballero al comandante de
la bateria, Oberleutnant Joachim Lutzow. Lo que
sigue es un extracto de su mencion:

«En la punta de lanza de la cuiia de ruptura es-
taba el Oberleutnant Lutzow y su 667." Bateria de
Cafones de Asalto. Las capturas efectuadas por el
Cuerpo de Ejército en el periodo del 12 al 19 de
septiembre fueron de 6.500 prisioneros y 92 caio-
nes. Se tomaron al asalto 225 casamaras de tipo
binker y se destruyeron 301 armas pesadas v ni-
dos de amerralladoras. Todos estos resultados se
consiguieron como fruto de las decididas acciones
del Oberleutnant Lutzow».

La bateria fue posteriormente retirada del frente
y devuelta a Jiitebog, donde se amplio a batallon,
conservando su nimero. Regreso al Frente Oriental
a principios de agosto de 1942, entrando en accién
casi inmediatamente en la cabeza de puente de Chle-
ppen, en el sector del Grupo de Ejércitos Centro.

Un ataque soviético con carros de combate a lo
largo de la ribera del rio amenazaba con aislar la
cabeza de puente, lo que provoco cierto panico en-
tre la infanteria alemana. Sélo los decididos es-
fuerzos del la 1." v 3." Baterias del 667.” Abteilung
consiguieron detener al enemigo, que atacaba con
muchos efectivos. Habiendo estabilizado la situa-
cion, los canones de asalto montaron entonces un

ataque implacable contra la penetracion soviética,

acompanados por solo veinte soldados de infante:
ria, restableciendo de este modo la integridad de la
cabeza de puente y destruyendo de paso 19 carros
de combate T-34.

Después, el batallon volvid a quedar bajo el con-
trol del Grupo de Ejércitos Norte, e intervino en
una serie de acciones defensivas contra fuertes ata-
ques soviéticos con carros de combate en el area de
Rzhev, al noroeste de Moscu. En los cuatro dias del
28 al 31 de’agosto de 1942 fueron destruidos 83
carros de combate enemigos, de los cuales 18 ca-
yeron victimas del Oberleutnant Klaus Wagner, co-
mandante de la 3." Bateria. Wagner gano la Cruz
de Caballero, pero fue gravemente herido y el Ober-
leutnant Baurmann le sucedio6 en el mando.

Los soviéticos mantuvieron la presion, y el 9 de
septiembre una formacion de 50 T-34 estuvo a pun-
to de arrollar a la 3." Bateria, que habia quedado
reducida a sélo cinco vehiculos operativos. Casi ro:
deados, los cafiones de asalto se retiraron comba-
tiendo en la proporcion de uno a diez, cobrandose
un terrible peaje sobre los carros de combate ene-
migos v su infanteria acompanante. Pero la canti-
dad empezd a imponerse, a pesar de la torpeza so-
viética, y caion tras canon fueron silenciados hasta
quedar sélo el vehiculo, ya dafado, de Baurmann.
Intuyendo la victoria, la infanteria soviética se lan-
26 hacia delante, viendo como los proyectiles rom-
pedores de 75 mm de Baurmann abrian brechas en
sus filas, barridas asimismo por su ametralladora
del techo. El ataque se deshizo, perdio intensidad y
acabo derrumbandose, dejando atras los restos de
33 carros de combate ardiendo. La 3." Bateria ha-
bia sobrevivido, aunque por los pelos, siendo reti-
rada a la reserva para descansar y reequiparse. Baur-
mann recibio la Cruz Alemana de Oro. (El 3 de
mayo de 1945, como comandante de la 300." Bri-
gada [de Campana] de Cafiones de Asalto, Baur-
mann gano también la Cruz de Caballero.)

Pero el periodo de descanso de la 3.7 Bateria durd
poco, porque el 15 de septiembre los soviéticos ata-
caron de nuevo, vy esta vez estuvieron peligrosa-
mente cerca de penetrar a través de la zona de van-

guardia. Sin esperar al resto de la bateria, el
Wachtmeister (sargento) Hugo Primozic se enca-

mino hacia la linea sostenida por la presionada in-
fanteria. La marcha de aproximacion de los tres ca-
fiones quedo oculta por bajos monticulos cubiertos
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de maleza y no fue detectada. Deteniendo la sec-
cion bajo la cubierta vegetal, Primozic desmonto y
se adelanto a pie hasta las posiciones de la infante-
ria para verificar la situacion. Por un flanco discu-
rria una carretera a lo largo de una elevacion, y en
el otro habia la orilla de un rio. El terreno entre am-
bos estaba cubierto de restos de los anteriores ata-
ques soviéticos con carros de combate, y salpicado
de crateres de obus del bombardeo de artilleria ene-
migo. En la distancia habia una cresta baja, a tra-
vés de la cual llegaba la primera oleada de ocho
T-34 disparando en movimiento.

Volviendo a la carrera hasta su vehiculo, Primo-
zic traslado su seccion a una buena posicion de tiro
de flanco, al borde de la maleza. Su vehiculo fue de-
tectado por uno de los primeros carros de combate
en el preciso instante en que su tirador hacia los ajus-
tes finales. El soviético hizo el primer disparo, que se
estrellé contra el blindaje lateral del cainén de asalto.
Una fraccion de segundo mas tarde el 75 mm ladré
y el T-34 se desintegro en una explosién ensordece-
dora. Otro T-34 fue destruido mientras su tirador es-
taba todavia girando la torre hacia el blanco.

Los otros dos cafiones de Primozic estaban tam-
bién en accion, disparando estruendosamente contra

los vehiculos acorazados soviéticos, ahora a 750 m,
y anotandose victorias. Mas oleadas de carros de com-
bate descendian de la lejana cresta, y tras ellos llega-
ba la masa vociferante de la infanteria enemiga, con-
tra la cual los canones de asalto dirigieron sus proyectiles
rompedores y fuego de ametralladora en un intento
por separarla de los carros de combate.

El chasquido seco de la municién perforante de
alta velocidad alerté a Primozic de que su seccion era
ahora el objetivo principal de los carros de combate
soviéticos, por lo que retrocedio lentamente ponién-
dose a cubierto, antes de avanzar nuevamente hasta
una nueva posicion de tiro, mds a la izquierda, mien-
tras los T-34 continuaban malgastando sus energias
en la posicion va vacia.

La distancia se habia reducido a 270 m. Un KV-1
alcanzo el blindaje frontal de Primozic, estallando

Marder lll fotografiado en la estepa abierta, en otofio de
1942, Ademas del limitadisimo espacio disponible para
estibar el equipo personal de los tripulantes y los diversos
«extras» que siempre se adquieren en campafia, el vehiculo
tenia el serio inconveniente de poder dar cabida a sélo 30
proyectiles del armamento principal. Esta tripulacién parece
vestir el traje de faena verde junco de vehiculos, y gorra de
campana negra con galon rosa Panzer. (Foto: Bundesarchiv.)
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el proyectil rompedor como un trueno, pero sin cau-
sar dafos. El tirador aleman apunto cuidadosamen-
te a la torre de su adversario, s6lo para ver cémo su
proyectil salia rebotado del monstruo de 43 tonela-
das; dispar6 de nuevo, y esta vez el KV se detuvo con
un estremecimiento, vomitando humo por las esco-
tillas. A continuacion, fueron atacados dos T-34 por
el flanco; después de que la torre del primero fuese
arrancada de su lugar, el segundo volvio grupas y se
dirigié hacia la cresta, seguido por el resto de los ve-
hiculos acorazados soviéticos. Una pequenia fuerza
de cobertura situada en un maizal, a 370 m al fren-
te, fue rapidamente eliminada, después de que uno
de sus proyectiles iniciara un pequeno incendio en la
camara de combate de Primozic.

Combatiendo solos, los tres canones de asalto
habian impedido una ruptura en un punto critico
y destruido un total de 24 carros de combate ene-
migos. Primozic se convirtié en el primer subofi-
cial del Ejército alemdn que conseguia la Cruz de
Caballero; en una accién igualmente audaz, el 28
de enero de 1943 gand la codiciada condecora-
cion de las Hojas de Roble.

Este enfrentamiento ilustra la facilidad con que
los achaparrados canones de asalto podian ocul-
tarse en excelentes posiciones de tiro, razon por la
cual los carristas soviéticos los detestaban. Siendo
la imitacion la forma mas sincera de elogio, el Ejér-
cito Rojo se puso a construir sus propias toscas co-
pias, y empleé asimismo vehiculos capturados, sus-
tituyendo el canon de 75 mm por uno de sus modelos
de 76,2 mm; pero lo que no pudo reproducir fue la
pericia y experiencia en combate de los artilleros de
asalto alemanes.

A finales de 1943 se calculé que los canones de
asalto habian destruido 13.000 carros de combate
enemigos; a la primavera siguiente, la cifra se ele-
vaba a 20.000. No hay datos del altimo ano de gue-
rra, pero por una simple proyeccién matematica, el
total de carros de combate destruidos no puede ser
menor de 30.000. (En el curso de 15 meses, en el
sector de Rzhey las tres baterias del 667.” Batallon
de Cafiones de Asalto destruyeron la enorme can-
tidad de 1.000 carros de combate soviéticos.)

A causa de estas proezas, el canion de asalto ocu-
pa un lugar de honor en la historia militar alema-
na; no fue ninguna sorpresa que uno de los prime-
ros vehiculos fabricados para el reconstituido Ejército
de Alemania Federal fuese practicamente una co-

pia del proyecto que tan buen resultado habia dad
a lo largo de la Segunda Guerra Mundial. (
I

CAZACARROS

(
El cazacarros aleman fue un sistema de armas qu
se tuvo que desarrollar a toda prisa y en circuni
tancias muy dificiles. Antes de estallar la guerr:
Guderian habia anticipado la necesidad de artille
ria contracarro autopropulsada que sirviese en la
divisiones Panzer, pero se hizo muy poco al respe

to vy, fuera de unos pocos caniones 1.43 de 47 mr |
montados en bastidores del carro de combate lige
ro PzKptw 1, el Ejército aleman empezo 1941 si
ningln equipo contracarro automotor, omision qu -
le costaria cara. .

En el norte de Africa, el blindaje de 80 mm de
carro de combate britanico de infanteria Matild
habia demostrado ser invulnerable a cualquier cos
con la que pudiesen dispararle los italianos, y enu
enfrentamiento en el paso de Halfaya, el 27 de may
de 1941, un solo escuadron incompleto de Mati
da habia infligido una humillacion tan vergonzos
a los 160 carros de combate de la 5." Division LI
gera alemana, que Rommel creyé necesario dest
tuir o someter a un consejo de guerra a varios of
ciales superiores.

Pero en la Union Soviética mas sorpresas des:
gradables aguardaban a las divisiones Panzer. El ca
rro de combate pesado Klimenti Voroshilov (KV):
el nuevo carro de combate medio T-34 estaban am
bos armados con un potente canon de 76,2 mm qu
superaba en alcance a los de los Panzer alemane
ademas, ambos estaban extremadamente bien blin
dados, el primero con 78 mm dispuestos convern
cionalmente, y el segundo con la plancha del glaci
de 45 mm dispuesta en un angulo de 60°, lo quel
daba una proteccion efectiva equivalente a 90 mm

En las batallas que siguieron, los cafiones de asal
to, con su grueso blindaje frontal, dieron un resulta
do bastante mejor que los carros de combate; pero
hasta que se pudieron instalar armas mas potente
en ambas clases de vehiculos de combate, hubo uni
desesperada necesidad de canones contracarro to
talmente moviles, con el poder suficiente para pene
trar el blindaje de los Matilda y de los carros de com
bate soviéticos. En esta fase, el equipo contracari
remolcado era, o demasiado lento para seguir el rit
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mo de las divisiones Panzer, o de insuficiente poten-
cia para la tarea, y el altamente eficaz canén biva-
lente de 88 mm de la Luftwaffe no sélo escaseaba,
sino que ademas era extremadamente incémodo.

Sin embargo, la produccion masiva de canones
contracarro de 75 mm estaba muy adelantada y, al
mismo tiempo, se disponia de un niimero conside-
rable de bastidores de carros de combate alemanes,
checoslovacos y franceses obsoletos, por lo que la
combinacién de ambos proporcionaba una solu-
cion logica al problema.

Equipamiento de los Panzerjiger

Los cazacarros de la primera generacion seguian to-
dos el mismo patrén basico, consistente en un ca-
non instalado en lo alto de un bastidor de carro de
combate, con la camara de combate protegida por
una superestructura fija, abierta por arriba, de plan-
cha de blindaje, la cual s6lo permitia un giro limi-
tado. Constituian una solucién provisional, a la es-
pera de cazacarros construidos con este fin, pero
fueron muy efectivos.

El Panzerjiger I ya se ha mencionado, y estaba
basado en el bastidor del PzKpfw I Ausf. B; se ha-
bia eliminado la torre original, sustituyéndola por
un alto escudo que contenia un canén 143 checos-
lovaco de 47 mm. El vehiculo pesaba unas 8 ty te-
nia una velocidad de 39 km/h, sirviendo en las uni-
dades contracarro organicas de las divisiones de
infanteria en 1940 y 1941.

El Marder II («marta») entré en servicio en 1942
y se basaba en el bastidor del PzKpfw II Ausf. A, B,
Cy E Montaba el nuevo canién contracarro Pak
40/2 L46 de 75 mm, que disparaba un proyectil de
5,72 kg a una velocidad inicial de 550 m/s, y tenia
una tripulacion de cuatro hombres. Pesaba 11 ty
su velocidad maxima era de 40 km/h. Se llevaron a
cabo 531 de estas conversiones durante 1942 y
1943, sirviendo en las unidades contracarro de las
divisiones de infanteria y Panzer.

El bastidor del PzKpfw IT Ausf. D y E se utilizd
como base de otro equipo también llamado, con-
fusamente, Marder II, aunque el aspecto de los dos
vehiculos era bastante distinto; las versiones Ausf.
D y E tenian una alta superestructura en forma de
caja situada mds atrds, y estaban equipados con un
canon soviéetico capturado Modelo 36 de 76,2 mm
con la recamara reconstruida para aceptar el pro-
yectil aleman de 75 mm. Este arma tenia una velo-

Los dltimos modelos de Marder Il estaban armados con el
Pak 40/3 de 75 mm aleman, con el motor resituado en
medio y la camara de combate detras. Obsérvese el
pequefio agujero rectangular practicado en el blindaje, a la
derecha del cafién, para el telescopio del tirador, y la
sujecion para traslado del caiion. Para liberarlo, el tirador
simplemente elevaba el tubo y el soporte se desprendia.
(Foto: RAC Tank Museum.)

cidad inicial de 740 m/s, posteriormente incremen-
tada a 990 m/s con municién mejorada, y demos-
tr6 que podia penetrar los vehiculos acorazados so-
viéticos. Se construyeron 185 de estos vehiculos,
simultdneamente con sus homoénimos, y se emplea-

Se convirtieron una cierta cantidad de bastidores/franceses
obsoletos para el cometido de cazacarros. Este yehiculo
monta un cafion contracarro de 47 mm sobre €l bastidor de
un carro de combate R.35; se construyeron pocos, y se
utilizaron principalmente para entrenamiento.

(Foto: RAC Tank Museum.)

AT e e e e e e e e e e e e e et e e L el STURMARTILLERIE Y PANZERJAGER .



Batallon (Brigada) de Cafiones de Asalto, 1942-45

Canén de asalto del comandante

de asalto L48

Dotacién: 31 cafiones de asalto L48

Bateria de Plana | Bateria Il Bateria 11l Bateria

Mayor: escalén de
transporte del bén., |

recuperacion, o
talleres, servicios Cafién de asalto

médicos, etc. .48 del comandante

de bateria
Servicios de baterfa: Seccion Seccion Seccion
mecdanicos, etc.
J Caion Canén Canon

de asalto L48 de asalto L48 |

ron del mismo modo. Ocasionalmente se inter-
cambiaron los caniones y bastidores respectivos, se-
gtin la disponibilidad; a veces se colocaron frenos
de boca y a veces no.

El canén soviético se utilizo igualmente en los pri-
meros modelos del Marder 11, basado en el bastidor
del carro de combate checoslovaco 38t, y que tam-
bién presentaba una alta superestructura en forma
de caja para el montaje del cafion. En esta forma se
construyeron 344 vehiculos, de los que 117 fueron
enviados al norte de Africa en mayo de 1942 para
contrarrestar la amenaza del Matilda. Tuvieron tan-
to éxito, que los britanicos creyeron, prematura-
mente, que se trataba de una version mecanizada del
temido «88».

Modelos posteriores del Marder III montaban
el cafién aleman Pak 40/3 146 de 75 mm, de pres-
taciones similares al arma soviética. Aparecieron en
dos formas, la primera con la cdmara de combate
muy hacia delante y la segunda con el motor tras-
ladado al centro del vehiculo y la cdmara de com-
bate detras. La mayoria de los 1.577 Marder Il de
75 mm construidos se emplearon en la URSS, en
las mismas condiciones que el Marder I1. Llevaba
cuatro tripulantes, pesaba 10,5 ty su velocidad ma-
xima era de 42 km/h.

Una cierta cantidad de bastidores franceses cap-
turados fueron transformados para su uso como ca-
zacarros en 1943, Varios fueron dotados con cano-
nes contracarro obsoletos de 37 y 47 mm, pero e
mds importante se obtuvo montando el cafion ale-
man Pak 40/1 de 75 mm en el tractor sobre orugas
Lorraine, combinacion que se denomino Marder I.!
Este canon de 75 mm se instal6 asimismo en basti-
dores de carros de combate Hotchkiss y FCM en pe-
queiio nimero. En general, las conversiones france-
sas fueron consideradas como equipos de segunda
fila y se emplearon principalmente en paises ocupa-
dos, donde sirvieron en cometidos de entrenamien-
to o antiinvasion.

El altimo y ¢l mayor de los cazacarros transitorios
fue el Nashorn («rinoceronte» ), introducido en 1943,
Este vehiculo resolvio la dificultad de dar movili
dad al canén contracarro de 88 mm en el Frente
Oriental, instalandose el modelo Pak 43/1 L71 en
una camara de combate que ocupaba la mayor par-
te del bastidor del PzKpfw IV, el cual incorporabs

| Esto elevo el nimero de tipos de «Marders en servicio a seis, todos
ellos de aspecto distinto, confundiendo a los expertos en identificacior
coetaneos; en cierta medida, esta confusion persiste hasta el presente,
debiendo especificarse cafion y bastidor si se quiere emplear el nombrt
sin ambiguedades.
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la transmision y ejes motores del PzKpfw III, con
el motor delante. Con el Nashorn se formaron ba-
tallones de cazacarros pesados de 30 piezas, los cua-
les intervenian bajo el control del Ejérciro, segun
las necesidades de la situacion. Aunque combina-
ban movilidad con una gran potencia de fuego, es-
taban poco protegidos para un arma de primera li-
nea, y su gran altura (2,93 m) era una desventaja
cuando se trataba de buscar posiciones de tiro ocul-
tas, Pesaban 24 t, tenian una tripulacion de cinco
hombres y podian alcanzar los 42 km/h. El nom-
bre se lo asignd el propio Hitler, que al parecer con-
sidero que al nombre original de «avispon» le fal-
taba agresividad.

Los equipos subsiguientes pueden agruparse
como cazacarros «de segunda generacion».

El Pak 43/2 de 88 mm se utilizé en el primer ca-
zacarros totalmente cerrado, el Elefant, a veces de-
nominado Tiger (P) y otras Ferdinand, en honor
de su proyectista, el Dr. Ferdinand Porsche. El basti-
dor era en realidad el del fracasado proyecto de Pors-
che para el carro de combate Tiger, y la configura-
cion constaba de una camara delantera para el
conductor y el operador de radio, la camara del mo-
tor en medio, y una cimara de combate cerrada de-
tras. El blindaje frontal tenia un espesor de 200 mm
y el vehiculo pesaba 67 t, estando propulsado por dos
motores Maybach de 320 hp, que le proporcionaban
una velocidad maxima de 19 knvh.

De los 90 fabricados, 76 entraron en servicio en
julio de 1943 en dos batallones de cazacarros pe-
sados de 38 piezas cada uno, con los nimeros 653.°
y 654.° en la batalla de Kursk. Alli se emplearon
en un cometido heterodoxo, como carros de com-
bate de choque, para el que no estaban concebidos.
Aungue no tuvieron dificultad en aplastar las fuer-
zas acorazadas adversarias, su infanteria de apoyo
pronto se quedo atrds. Careciendo de ametrallado-
ra de defensa cercana y estando ademas practica-
mente ciegos, pronto fueron presa de los equipos
de cazacarros soviéticos, que los rodeaban y se acer-
caban con lanzallamas, cocteles Molotov y arte-
factos explosivos. No es preciso aiadir que ambos
batallones sufrieron fuertes pérdidas.

Los Elefant supervivientes de Kursk fueron pro-
vistos de una ametralladora de casco v enviados a
Iralia. Su gran peso y altura y baja velocidad le ha-
cia carecer de la movilidad de un auténtico cazaca-
rros, pero dieron muy buen resultado en las condi-
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Un cazacarros de 75 mm, basado en el carro de combate
Hotchkiss H.39, pasa junto a la inconfundible figura de
Rommel, poco antes del dia D. (Foto: RAC Tank Museum.)

ciones semiestaticas de la guerra de montana, sien-
do su blindaje frontal practicamente impenetrable
para los canones contracarro aliados.

El Jagdpanzer IV se basaba, como su nombre in-
dica, en el bastidor del PzKpfw IV, pero también era
popularmente conocido como el «pato de Gude-
rian». Su configuracion seguia la del cg'ﬁc’m de asal-
to convencional, con la camara de combate delan-
te. La superestructura consistia en plancha de blindaje
con una buena inclinacion, que se extendia hasta el
extremo posterior del vehiculo, con una altura to-
tal de s6lo 1,85 m. El primer canén instalado fue el

La conversién francesa de mas éxito fue la del tractor sobre
orugas Lorraine, que fue armado también con un caiion de
75 mm y llamado Marder |. Una ventaja inmediata sobre
soluciones improvisadas como la del Hotchkiss de la foto
anterior era su escasa altura. Un perfil peligrosamente
voluminoso era a menudo el precio obligado, al unir
componentes no relacionados en funcién de su
disponibilidad. (Foto: Bundesarchiv.)




Pak 39 148 de 75 mm con freno de boca, poste-
riormente sustituido por el mas potente KwK 42
L70 de 75 mm, entrando ambas armas en el vehi-
culo por medio de un mantelete «de cabeza de cer-
do», a la derecha del cual una trampilla conica
ocultaba una ametralladora. Un modelo transito-
rio, con una superestructura mas alta, montaba
también el L70 de 75 mm, que tenia una velocidad
inicial de 1.040 m/s.

Al igual que el canidn de asalto, el Jagdpanzer IV
tenfa cuatro tripulantes, y su blindaje frontal era de
80 mm. Pesaba 24 t y su velocidad maxima era de 39
km/h. A menudo llevaba faldones laterales, asi como
un revestimiento de Zimmerit. Empez6 a entrar en
servicio hacia finales de 1943, sustituyendo gradual-
mente a los Marder en los batallones de cazacarros
de las divisiones Panzer. Aunque era un proyecto efi-
ciente, solo se habian construido 1.531 vehiculos de
este tipo al terminar la guerra.

En una conferencia tras su nombramiento como
Inspector General de las Tropas Acorazadas, Gude-
rian habia subrayado la necesidad de un canén de asal-
to ligero con el que rearmar el componente contraca-
rro de las divisiones de infanterfa. Este apareci6 en
1944 con el nombre de Hetzer. (Que se traduce a ve-
ces como «atormentador»; sin embargo, los términos
«agitador» o «alborotador» son mas correctos.)

La superestructura inclinada del Hetzer ocupa-
ba todo el bastidor del 38t sobre el que estaba mon-
tada, v el vehiculo estaba armado con el Pak 39 1.48
de 75 mm, descentrado a la derecha de la cimara de
combate, en el techo de la cual habia una ametra-
lladora que podia accionarse desde el interior del
vehiculo. El Hetzer era unos 25 cm mas alto que el
Jagdpanzer IV, pero pesaba 8 t menos y era ligera-
mente mas veloz. Su blindaje frontal tenia un es-
pesor de 60 mm.

Aunque muy admirado por su combinacion de
potencia de choque y lineas esbeltas, el Hetzer era
considerado un tormento por sus tripulaciones. El
conductor, situado en la parte frontal izquierda del
vehiculo, padecia menos la estrechez de la confi-
guracion interna, pero estaba en mala posicion si
tenia que abandonar el vehiculo a toda prisa. De-
tras suyo se sentaba el tirador, con el cargador a su
espalda, a la izquierda de un candn proyectado para
ser cargado desde la derecha, y lejos del alcance de
los soportes de la municién. El jefe de vehiculo, sen-
tado a la derecha y detras de la camara de comba-

te, estaba aislado del resto, y sus instrumentos épt |
cos se limitaban a unos binoculares periscopicos qu
tenian que utilizarse desde una escotilla abierta. Ot
consecuencia de tener el cafion descentrado a la de
recha era un desequilibrio en la capacidad de giro d
mismo, de manera que mientras a la derecha se po
dian obtener 11°, la yuxtaposicion del cierre y el blin
daje lateral sélo permitia un giro de 5° a la izquier
da. Como disculpa, hay que decir que con el cafidl
descentrado era la tGnica forma en que se podian me
ter el arma, cuatro personas y 41 grandes proyecti
les en el espacio disponible. A pesar de su impopu
laridad, el Hetzer tuvo un buen desempefio, y continu
sirviendo en el Ejército suizo después de la guerra.

El afio 1944 vio también la introduccion de
Jagdpanther, de 45 t, armado con un canén Pal
43/3 L71 de 88 mm montado en una bien incli
nada superestructura, sobre un bastidor de carrt
de combate Panther. Casi todo én.el vehiculo en
apropiado para un cazacarros de gran calibre. E |
blindaje frontal de 80 mm estaba inclinado hacit
atrds para proporcionar una proteccion equiva
lente a 160 mm; el canén podia penetrar cualquie
carro de combate britdnico, norteamericano o so
viético en servicio; llevaba una buena provision di
60 proyectiles; su peso no era excesivo; su veloci
dad de 45 km/h era otro punto a favor; el glaci
tenia una ametralladora de defensa cercana. Sol¢
su altura de 2,72 m y la inevitable limitacion en e
giro del canon estaban en su contra. Este eficien
te y bellamente proporcionado cafion tenia cinet
tripulantes y sirvié en los batallones de cazacarros
pesados, en sustitucion del vulnerable Nashorn
Se habia esperado poder construir 150 de estol
poderosos vehiculos al mes, pero los bombardeos
y la escasez de materiales redujeron la produccian
final total a 382.

El dltimo en esta relacion era el poco manejabli
Jagdtiger, el cual, a pesar de ser el VAC mads pesa
damente armado de la guerra, debe ser considera
do como un derroche innecesario de recursos. Utk
lizando el complicado bastidor del carro de combat:
Tiger 11 Ausf. B, llevaba un canén Pak 80 L35S d:
128 mm, protegido por 250 mm de blindaje fron
tal, 80 mm lateral y 40 mm en el techo. El resulta
do tenia 2,82 m de altura y pesaba mas de 70 t
Aunque su velocidad de 37 km/h era mas que res
petable para un vehiculo tan grande, la transmision
electromecdnica estaba sujeta a averias, y los in
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Interior de la camara de combate, StuG Ill Ausf. G; lado izquierdo (arriba) y derecho (abajo)
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1: StuG Il Ausf. B, 2." Batterie, 192.° StuG
Abteilung; Union Soviética, agosto de 1941

2: StuG Il Ausf. B, 3.* Batterie, 203.°
StuG Abteilung; Union Soviética,
‘\ julio de 1941
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2: StuG 11l Ausf. G, 16.* Div. PzGren.
SS «Reichsfiihrer»; Italia, enero de 1944 |
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'JAGDPANZER IV (SDKFZ 162)

I Rueda motriz de fundicion
2 Faro con pantalla de oscurecimiento
3 Insignia de la Panzer Lehr Division
4 Blindaje frontal de 60 mm
5 Trampilla de acceso al freno de direccién; con torma de aire
6 Trampilla de inspeccion de la transmisién
7 Mantelete acorazado
8 Carion Pak 39 L/48 de 75 mm
9 Freno de boca desmontado
10 Orejeta de remolque (extensién del blindaje lateral)
I I Herramienta de montaje de las orugas
12 Extintor
13 Ametralladora en montaje esférico, con tapa blindada
14 Blindaje frontal de 60 mm
15 Blindaje del montaje del candn
16 Blindaje del techo
17 Compartimento lateral delantero derecho para municion
18 Tapa blindada del visor de tiro
19 Periscopio del cargador
20 Visor de tiro periscopico Sfl ZF |
21 Escotilla del cargador
22 Compartimento lateral trasero derecho para municion
23 Conducto hacia el ventilador extractor, en la plancha trasera
24 Antena de radio
25 Equipos de radio FU 5
26 Abertura condenada del arma de defensa inmediata
27 Baquerta del caiién
28 Llave para trabar la oruga en el ajuste de la rueda tensora
29 Palanca de arranque
30 Salida de aire
31 Ganchos de remolque
32 Pala
33 Antena de radio de respeto
34 Hacha
35 Cortacables
36 Eslabones de oruga de respeto
37 Toma de aire m
38 Ruedas de rodadura de respeto
39 Silenciador del tubo de escape
40 Garo
4| Blindaje separado de 5 mm de la camara del motor
42 Tomas de aire a la izquierda de la cimara del motor
43 Radiadores
44 Herramienta de ajuste de la rueda tensora
45 Rueda tensora
46 Orugas de 61/400/120 9
47 Rodillo de retorno, de acero
48 Rueda de rodadura; banda de caucho de 470 x 90-359
49 Soporte de las ballestas
50 Abertura condenada de la antena de radio FU 8 en vehiculos de mando
51 Escotilla del jefe de pieza. con periscopio rotativo
52 Periscopio jzquierdo
53 Compartimento lateral trasero izquierdo para municién
54 Caja de baterias
55 Armarios plegables para municién en la pared del casco
56 Protector de retroceso
57 Asiento del tirador
58 Trampilla de escape en el piso
59 Volante de acimut
60 Volante de elevacién
61 Tope
62 Boca de llenado de combustible
63 Depésito blindado de combustible
64 Cambio y embrague SSG 76
65 Ametralladora MG-42 de 7.92 mm en un montaje opcional
66 Asiento del conductor
67 Ametralladora en montaje esférico a la izquierda, con tapa blindada
(séle en los primeros vehiculos)
68 Periscopios del conductor
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ESPECIFICACIONES |

Peso en orden de combate: 24.000 kg

Motor: Maybach HL 120 TRM de | 1.8 litros

y 265 hp a 2.600 rpm

Relacién potencia-peso: | | hp/t
Presion sobre el suelo: 0,86 lg/cm?
Longitud total: 696 m

Anchura: 3,17 m

Transmision: ZF SSG 76; 6 velocidades
adelante y | atrds

25

Velocidad maxima en carretera:
40 km/h

Velocidad maxima campo traviesa:
15 km/h

Capacidad de carburante: 470 litros
Autonomia: 210 km a velocidad de
crucero

Capacidad de vadeo: | m
Armamento principal: un cafion Pak
39/L48 de 75 mm

53

57 56 B 55 122

2782829030031 032

Municion del cafion: 79 disparos

de 75 mm:un 50 % perforantes y un 50 %
rompedores

Velocidad inicial: 375 m/s

Yisor: un monocular de 2,5 aumentos
Selbstfahrlafetten-Zielfehrnrohr la
Armamento secundario: una MG-42,
MP-44 o MP-40 de 7,92 mm

Municion: 1.200 disparos para la MG-42;
384 disparos para las MP
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Insignias de StuG Ill; véanse los comentarios de las laminas
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1: SdKfz 132 Marder i, Pak(r) de 76,2 mm;
5.* Div. PzGren. SS «Wiking»; Union Soviética,
otono de 1943

2: SdKfz 131 Marder, Pak 40/2 de 75 mm;
29.* Div. Inf. (Mot.); Union Soviética,
zona central, 1942-43

3: SdKfz 138 Marder lil, Pak 40/3 de 75 mm; unidad
no identificada de Panzerjiger de Ejército; Union
Soviética, verano de 1943

4:SdKfz 139 Marder Ill, Pak 36(r) de
76,2 mm; Heidei, unidad no identificada;
Unién Soviética, verano de 1943

5:SdKfz 138 Marder, Pak 40/3 de 75 mm en
posicion trasera; unidad no identificada;
Union Soviética, otofio de 1943
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|: Brummbar, unidad desconocida; Union Soviética, 1943
Dibujo auxiliar: puesto del conductor

2: Brummbar, unidad desconocida;
Unién Soviética, 1943-44

Dibujo auxiliar: puesto del
conductor

3: Brummbar, unidad desconocida;
Italia, 1943-44

4: Brummbar Abschlusserie,
24." Div. Panzer; Union
Soviética, septiembre de 1944
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tentos de remolque de «igual a igual» s6lo produ-
cian una segunda averia.

Podian almacenarse 38 proyectiles para el ar-
mamento principal, que por su peso venian en dos
partes para facilitar su manejo por el cargador, con
lo que la cadencia de tiro del vehiculo era menor
que la de los cazacarros de municion entera. En la
plancha del glacis se alojaba una ametralladora.
S6lo se construyeron unos cuantos de estos mons-
truos, que sirvieron en los batallones de cazacarros
pesados y en apoyo de las formaciones Panzer SS.

La decisién de Guderian de reunir gradualmen-
te los cometidos del canén de asalto y del cazaca-
rros se llevé a la prdctica con la introduccion de
esta segunda generacion de cazacarros, las tripula-
ciones de los cuales procedian en gran parte de la
Artilleria de Asalto.

TACTICAS
DE LOS CAZACARROS

A pesar de su agresivo nombre, la funcién de los
cazacarros no era salir en busca de carros de com-
bate o perseguirlos en combate abierto. El con-
cepto del cazacarros era esencialmente defensivo,
concebido para destruir los vehiculos acorazados
enemigos con el tiro directo concentrado desde
posiciones cuidadosamente elegidas. Estas posi-
ciones se situaban preferentemente en los flancos
del eje de avance del enemigo o de cualquier pe-
netracion que hubiese efectuado; idealmente, de-
bian estar a cubierto de la vista y situadas detris
de un obstdculo para los carros de combate, como
un rio, un pantano o un campo de minas. La ha-
bilidad del comandante de cazacarros estaba en
la eleccion de varias de tales posiciones antes de
necesitarlas, y luego en colocar sus cafiones en
ellas con tiempo suficiente. La concentracion era
la esencia de la tictica correcta de cazacarros, lo
mismo que en el uso de los canones de asalto; la
dispersion en pequefias unidades y cafiones aisla-
dos era una practica erronea.

Las unidades de cazacarros que servian en for-
maciones de infanteria solian permanecer en un ob-
jetivo capturado hasta que éste quedaba consoli-
dado ante un contraataque, y a contifiuacién volvian
a la reserva. Si la infanteria era atacada, los caza-
carros intervenian donde el peligro procedente de

las fuerzas acorazadas enemigas era mayor, sumando
su fuego al de los caniones contracarro emplazados.
En una retirada, su movilidad los convertia en par-
te esencial de la retaguardia, al poder replegarse a
través de una sucesion de posiciones defensivas pre-
viamente elegidas, hasta la nueva linea de frente.

Cuando colaboraban con las divisiones Panzer,
los cazacarros constituian una firme base de fuego
durante el avance, a la par que cubrian los flancos
del ataque. Si los carros de combate tenian éxito,
los cazacarros avanzaban y formaban una nueva
base de fuego para la siguiente fase del ataque. Si
los carros de combate no tenian éxito, o querian
mermar las fuerzas acorazadas enemigas por medio
de una retirada simulada, pasaban a través de la li-
nea de tiro de los cazacarros, atrayendo a sus ad-
versarios a una trampa de fuego. Se dieron nume-
rosos ejemplos de esto, tanto en el norte de Africa
como en la URSS; las formaciones acorazadas bri-
tanicas y soviéticas pagaron cara la leccion de que
salir en persecucion de un enemigo aparentemente
batido no siempre era una buena idea.

En razén de su construccion, los cazacarros lle-
vaban generalmente un arma mds potente que sus
adversarios y los atacaban al mayor alcance posi-
ble, preferiblemente mas alla del alcance eficaz de
los cafiones de los carros de combate. Si, como ocu-
rria con frecuencia en la estepa abierta o en el de-
sierto, el terreno no ofrecia posiciones de tiro esta-
tico adecuadas, podia desarrollarse una batalla fluida,
en la que los cazacarros empleaban su movilidad
para mantener el alcance.

SERVICIO ACTIVO

De 1941 en adelante, los cazacarros intervinieron
activamente en todos los frentes en que luchaba el
Ejército aleman. Los siguientes ejemplos daran una
idea de su capacidad.

En primer lugar, una-accién librada por los Mar-
der del 33.° Panzerjager Abteilung, en colaboracion
con una seccion de automoviles blindados del ba-
tallon de reconocimiento de la 5." Division Ligera,
el 15 de junio de 1941, primer dia de la operacion
«Battleaxe». Sus adversarios eran los Matilda del
Escuadrén «A», 4.° Regimiento Real de Carros de
Combate, que habian sido destacados para captu-
rar un accidente llamado Cota 206: el escuadron
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actuaba con efectivos reducidos, va que dos sec-
ciones habian sido destacadas para otra mision.

«“iDiez carros de combate enemigos 4 km al sur
de la 206! Poco después de esto, tres Mark 11! ini-
cian el ataque.

»Una situacion decididamente comprometida.
No es mucho lo que los automaviles blindados ale-
manes pueden hacer. Es cierto que con ellos hay ca-
niones autopropulsados, cafiones contracarro de los
cazacarros de combate montados sobre orugas. Algo
puede hacerse con ellos, ciertamente, pero inicial-
mente no parece que sea gran cosa, pues los Mark I1
no parecen inmutarse apenas cuando los primeros
proyectiles salen despedidos de sus gruesos pelle-
jos. Los carros de combate se separan, pero solo
para dividirse y aproximarse a los alemanes por sus
flancos abiertos.

»Los alemanes ceden terreno, ocupan nuevas po-
siciones, acometen a uno de los carros de combate

1 Carro de combate de infanteria Mark 1 era la designacion oficial del
Matilda.

que les machacan a lo largo de sus flancos, lo al-
canzan, se apartan de nuevo y acometen valiente-
mente al siguiente. Los Mark II no estan tirando
mal, estallando sus proyectiles cerca de los cazaca-
rros. Pero los cazacarros son mejores tiradores; el
primer Mark II recibe 42 impactos, se estremece y
se detiene. La tripulacién lo abandona.

»El segundo carro de combate inglés no es me-
nos obstinado. Los proyectiles contracarro suenan
con estrépito contra su coraza y salen rebotando
hacia lo alto. Una y otra vez, la muerte llama con
fuertes nudillos en torno al gigante; por algin lu-
gar ha de poder deslizarse a su interior. Finalmen-
te, se forma una nube sobre el carro de combate:
cuando el viento la dispersa, se ve salir humo ne-
gro por las escotillas. La tripulacion no sale; a tra-
vés del vidrio vemos levantarse una escotilla. Un

Una combinacion entre el bastidor del PzKpfw IV y la
transmision del PzKpfw 11l proporciond movilidad al cafién
de 88 mm, en la forma del cazacarros pesado Nashorn.

El jinete es el suboficial del correo, un visitante siempre
bienvenido. (Foto: Bundesarchiv.)
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hombre intenta salir, se queda colgando, agita los
brazos una vez y se desploma hacia atras.

»El tercero ahora se desvia. Cinco disparos, cin-
co impactos. Sin perder un solo hombre, los caza-
carros han ganado la batalla.»

El relato es ciertamente pintoresco; no es facil
imaginar a los lentos Matilda, con su velocidad de
24 km/h, «machacando a lo largo» de los flancos
alos mucho mas veloces Marder, del mismo modo
que no se puede imaginar a los segundos «acome-
tiendo» a vehiculos a los que superaban en alcan-
ce por un amplio margen. Estos adornos simple-
mente reflejan el gusto por la adquisicion de un
sistema de armas que puede habérselas con los odia-
dos y temidos Matilda, y eran un ingrediente nece-
sario para el publico de la metropoli.

Tampoco cuenta toda la historia. En una serie si-
milar de escaramuzas, el Escuadron «A» quedo re-
ducido a cuatro carros de combate, pero éstos consi-
guieron tomar la cota 206, para ser luego expulsados
de nuevo. Un ataque concentrado del Escuadron «B»
obtuvo posteriormente el objetivo, desvaneciéndose
los cazacarros alemanes al anochecer sin dejar rastro.

Lo que si es cierto es que el 4.° RTR estaba poco
familiarizado con las caracteristicas de los canones

Aunque fuera una plataforma de tiro de primera clase, el
Nashorn estaba poco protegido y su gran tamaiio dificultaba
su ocultacion. Un denso y delicado moteado de marron y
verde se superpone al ocre basico de este vehiculo; en la
copia original puede verse un distintivo tactico (una «T»
sobresaliendo del simbolo oval de «sobre orugas») debajo y
a la derecha de las puertas abiertas. Por desgracia, la puerta
de la derecha tapa un gran emblema de unidad, con un
escudo como base, del que apenas se ve el borde.

(Foto: Bundesarchiv.)

autopropulsados que se les habian opuesto duran-
te todo el dia; las primeras informaciones decian
que los cazacarros eran versiones sobre orugas del
pesado «88», el mismo que habia abierto tan gran-
des brechas en el Escuadron «C» del Regimiento en
el curso del ataque al amanecer contra el paso de
Halfaya. A pesar de lo que diga el relato aleman,
los carros de combate no podian haberse acercado
al alcance eficaz de sus pequenos canones de 2 li-
bras, y se vieron obligados a depender del fuego de
ametralladora de largo alcance.

Con respecto al ejemplo siguiente, no quedo nin-
guna duda sobre lo ocurrido. El 30 de julio de 1944
la 15." Division (Escocesa), apoyada por los 174
Churchill de la 6." Brigada de Carros de Combate
de la Guardia, abrié una enorme brecha en la linea
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sostenida por la débil 326.* Division de Infante-
ria alemana al sur de Caumont, Normandia, y
efectué un avance de 13 km para apoderarse de
la importante cota 309.

Durante la dltima fase del avance, el 3.¢" Ba-
tallén de Guardias Escoceses fue destacado para
cubrir el flanco izquierdo de las laderas de la cota
226, también llamada Le Homme. El regimiento
dispuso sus carros de combate con el Escuadrén
«S» a la izquierda, el Escuadrén «Flanco Dere-
cho» a la derecha, con la Plana Mayor regimen-
tal inmediatamente detras, y el Escuadrén «Flan-
co Izquierdo» cubriendo la retaguardia. Durante
un tiempo todo permanecié en calma, y el co-
mandante del Escuadrén «S», comandante W.S.1.
Whitelaw (posteriormente ministro del Interior y
numero dos del Partido Conservador) bajo de la
cresta para cerciorarse de que su seccion de re-
serva tenfa un campo de tiro adecuado. Tan pron-
to como hubo llegado, los carros de combate de
la seccion de su izquierda estallaron entre humo
y llamas uno tras otro. Mientras regresaba a la
cresta, los tres carros de la seccion central fueron
también puestos fuera de combate.

El fuego parecia proceder de algin lugar pro-
tegido cercano, a la izquierda, y el carro de com-
bare del subjefe del regimiento, comandante S.].
Cuthbert, atravesé el campo de vision de White-
law dirigiéndose hacia alli. Hubo una explosién
estremecedora y la torre salio volando del vehicu-
lo. Simultineamente, el segundo carro de comba-
te de la Plana Mayor del Escuadrén «S» también
fue penetrado.

Sabitamente, dos Jagdpanther aparecieron con
estruendo en la cresta, cubiertos por un tercero.
Los alemanes disparaban rapido y bien, destru-
yendo la seccion de la derecha en cuestion de se-
gundos. Seguidamente se marcharon, desapare-
ciendo tras la cresta, siendo hostigados por
Whitelaw, su seccion de reserva y los carros de
combate del Escuadrén «Flanco Izquierdo» que

estaban a la vista. Dos se encontraron abando-
nados en la pendiente con dafios en las orugas,
pero el tercero consiguié escapar.

La accion completa habia durado menos de
dos minutos, le habia costado a los Scots Guards
once Churchill y reducido el Escuadrén «S» a cua-
tro vehiculos. Los Jagdpanther pertenecian al 654.°
Batallon de Cazacarros Pesados, veteranos de
Kursk, y habian demostrado lo que podian hacer,
aun enviados a la accién sin previo aviso ni reco-
nocimiento; parece poco probable que hubiesen
salido al descubierto de saber los efectivos pre-
sentes en Le Homme, y la vista de otros dos es-
cuadrones de Churchill hizo que se retirasen pre-
cipitadamente de la cresta.

El cafién de asalto y el cazacarros de gran calibre
fueron fenomenos de la Segunda Guerra Mundial,
y desaparecieron porque la tecnologia los volvié ob-
soletos. La formacién de agrupaciones de combate
de todas las armas, incluyendo multitud de trans-
portes acorazados de personal, ha hecho que la in-
fanteria ya no precise de vehiculos especializados
que disparen contra un objetivo, puesto que el co-
metido del cafion de asalto ha sido asumido por el
carro de combate. El cazacarros de gran calibre sélo
sobrevivié mientras pudo tener mayor alcance que
el carro de combate. Una vez éstos empezaron a lle-
var cafiones mayores, la necesidad de aquéllos de-
saparecio. Los cazacarros actuales llevan misiles
guiados, algo muy apartado de los simples medios
de los primeros Marder. En su tiempo, ambos sis-
temas de armas ofrecieron soluciones ingeniosas,
poco caras y efectivas a problemas concretos del
campo de batalla. Los carristas aliados que toma-
ron parte en los ultimos meses de guerra contra Ale-
mania, recordaran demasiado bien la repentina y
brusca transmision de su seccion de descubierta,
«jAtencion! jATP!...».
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LAMINAS EN COLOR

Las ldminas en color de este libro se basan todas en
fotos hechas durante la guerra de vehiculos concre-
tos,y no son reconstrucciones tedricas de datos re-
gistrados. En algunos casos ha sido necesario hacer
conjeturas razonables con respecto a los colores mi-
meéticos: en las fotos en blanco y negro es extrema-
damente dificil distinguir entre las pinturas verde os-
curo y marrén rojizo oscuro, entregadas a las
tripulaciones de vehiculos a partir de 1943 para mi-
metizar el acabado de fibrica amarillo ocre de sus
equipos; los diferentes grados de dilucion y los efec-
tos de |a intemperie a lo largo de periodos distintos
hacen que esto sea inevitable. A veces, el escenario
de la fotografia sirve de ayuda; por ejemplo, la lami-
na F3, donde la foto con la que trabajamos muestra
un vehiculo oculto en un bosquecillo italiano en ve-
rano: es razonable suponer que se empled verde y
no marrén para el mimetizado.

A:Interiores izquierdo y derecho de la
camara de combate de un StuG Il Ausf. G.
Se trata de un vehiculo de mando, con equipo de ra-
dio a ambos lados de la cimara de combate; el del
jefe de vehiculo apenas se ve encima de sus brazos.
La plataforma sobre la que descansa parece, por al-
gunas fotos, haber estado bordeada en su parte de-
lantera por un parapeto de madera, para dejar obje-
tos sueltos en su interior. El Leutnant comandante
de la bateria, con su Einheitsfeldmiitze de ribete pla-
teado girado del revés al estilo de un capitan de sub-
marino, esta haciendo uso del visor binocular que so-
bresale de su clpula. El Unteroffizier tirador utiliza
su propio visor periscopico, que sobresale a través
de una abertura del techo de la camara. El y el car-
gador, parcialmente visible a la derecha, llevan el an-
terior Feldmiitzen. El segundo carga un proyectil rom-
pedor que tiene un «|3» estarcido en negro en la
cabeza verde olivo. Debajo de la toma del ventilador
y las conducciones de la pared posterior hay un so-
porte y una hilera de sujeciones de resorte para gra-
nadas de palo; encima de ella, un MP40 y un conjun-
to de cartucheras con cargadores estdn sujetos de
forma que tengan un acceso rapido.

El cargador de la ilustracién inferior lleva la cha-
queta acolchada reversible de invierno, con el lado
de «nieve» hacia afuera, y el Einheitsfeldmiitze de 1943.
Un segundo MP40 y sus cartucheras con cargado-
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El Elefant, de 67 toneladas, tuvo un estreno desastroso en
Kursk, donde fue victima de las escuadras contracarro de
infanteria, contra las que no tenia defensa. La mayoria

de Elefant supervivientes de «Zitadelle» fueron enviados a
Italia, donde resultaron valiosos en su condiciéon de defensa
semiestatica. El de la foto ha sido, evidentemente, destruido
por una mina. Obsérvese la plancha maciza de blindaje

de 100 mm empernada a la plancha frontal, que también
tiene 100 mm. La rudimentaria capula y la ametralladora,
montada atravesando el blindaje frontal, eran mejoras
efectuadas a resultas de las pérdidas en Kursk.

(Foto: Bundesarchiv.)

El Jagdpanzer 1V, el «pato de Guderian», armado con el Pak
39 de 75 mm, de 48 calibres de longitud. La posicion y estilo
de los distintivos son caracteristicos de este vehiculo.
Normalmente se llevaban faldones laterales; ndtese el
revestimiento de Zimmerit. (Foto: RAC Tank Museum.)

res estan sujetos en la pared detrds suyo.A su dere-
cha esta el equipo de radio adicional de mando que
él maneja; amontonada delante suyo hay méas muni-
cion.Todos los tripulantes llevan los auriculares y la-
ringéfonos estandar. Los equipos de respeto pare-
cen haberse colgado a menudo del mamparo
posterior. Los articulos personales sueltos se colo-
caban normalmente en cualquier espacio disponible,
como encima de las radios.




La superioridad aérea aliada en Normandia era absoluta,
realizandose pocos movimientos de dia; este Jagdpanzer IV
se arriesga a recorrer un corto trecho, bien mimetizado con
una masa de follaje para romper su silueta y cubrir las
superficies reflectantes. Una segunda tripulacién parece ir
encima de este caiién. En la copia original de este pequeiio
grupo, cuyos componentes llevan todos la chaqueta cruzada
gris y Einheitsfeldmiitze de visera, pueden verse como
minimo dos, y posiblemente tres, modelos de emblemas de
cuello: calaveras negras con ribete rosa, y verdes con ribete
rojo, y como minimo un ejemplo de Litzen.Véase el
comentario a la lamina H. (Foto: Bundesarchiv.)

Bl:StuG Il Ausf. B, 2.* Batterie, 192.°

StuG Abteilung; aerédromo de Gomel,
Unién Soviética, agosto de 1941.

Este vehiculo lleva gran cantidad de pertrechos; en
la foto en la que se basa el dibujo, el n.° 25 esta me-
dio tapado con ramas de abedul, que hemos elimi-
nado en su mayoria para mayor claridad. La insignia
de la calavera es la del Abteilung y parece que la lle-
vaban todos sus vehiculos; en otras fotos se ve re-
petida (;o pintada alli como lugar alternativo?) en el
lado izquierdo del casco (;en ambos lados?), delante
del alojamiento de la radio. La letra «5» la llevaban
los cafiones del Batteriestab, es decir, del CG;en este
caso, el «25» parece haber sido sacado de su lugar
habitual en el orden de batalla, para hacer provisio-
nalmente de montura del comandante de la bateria,
ya que habria sido sencillo pintar el simbolo corres-
pondiente en la posicion normal. El distintivo tacti-
co estarcido en la plancha frontal (dibujo de detalle)
parece,comparando tonos, ser amarillo. El polvo, fru-
to del avance estival de 1941, parece haber conferi-
do al acabado «gris Panzer» liso un aspecto muy des-
vaido, que no hemos tratado de reproducir.

La viga para desatasco aparece en muchas fotos;
a veces se usaba un tronco sin pulir. Los pertrechos
externos tipicos comprendian bidones, cajas de ma-
dera,lonas plegadas, cascos y cantimploras de los tri-
pulantes, etc. La tripulacion vestia el uniforme de cam-
pafia gris de corte Panzer, con emblemas de cuello
verde oscuro con adornos rojos y calaveras platea-
das. Aunque no se veia generalmente en el frente, la
version en gris del Schutzmiitze tipo boina se ve cla-
ramente en una foto publicada de un suboficial de
este batallén en este periodo.

B2: StuG Il Ausf. B, 3.% Batterie, 203.°

StuG Abteilung; Smoliensk, Union Soviética,
julio de 1941.

La insignia del elefante del Abteilung aparece en este
vehiculo, tanto en vistas del lado derecho como del
izquierdo, en los lados y detras del casco. El «33»
blanco identifica al tercer cafién de la tercera bate-
ria. De nuevo, el acabado es «gris Panzery liso. Con
frecuencia se soldaban en la cubierta posterior so-
portes para bidones improvisados con bandas de hie-
rro, los cuales adoptaban muchas formas. Las fotos
de cafones de asalto en la URSS durante toda la gue-
rra parecen indicar que a menudo se llevaban orugas
enteras y muchos bogies de respeto en la cubierta
posterior, las primeras arrolladas de manera laxa so-
bre los lados. Un cubo era un articulo «adquirido»
tipico de estiba externa. El elefante y el sistema de
distintivo de dos digitos parecen haberse mantenido
en este batallon durante buena parte de la guerra;
véase la lamina D7.

Cl:StuG 1l Ausf. G, 2.* Division Panzer SS
«Das Reich»; Kursk, Union Soviética,

julio de 1943.

La diferencia estructural mas notable con respecto a
versiones anteriores, visible desde este angulo, es la
adopcion de faldones de blindaje espaciado suspen-
didos de railes laterales. El vehiculo esta pintado todo
de amarillo ocre oscuro; la tripulacién aplicaba la pin-
tura mimética marrén y verde a su discrecion o a la
de su comandante, y los esquemas eran enormemente
variados. En la foto de la que tomamos esta ilustra-
cién se ve una serie aleatoria de «bucles». Tambien
muestra una bandera de identificacion aérea atada
sobre los pertrechos traseros, la ausencia de todo
numero de identificacién de unidad o vehiculo (fre-
cuente desde 1943 en adelante) y la presencia de las
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insignias tactica, nacional y divisionaria, todas ellas en
la plancha posterior del casco. El simbolo tictico iden-
tifica a este cafion como perteneciente a la |.* Bate-
ria, 2.° SS-Sturmgeschiitz-Abteilung. El simbolo divi-
sionario es del estilo de dos barras adoptado
temporalmente para la operacion de Kursk; véase
también la lamina D12. Este es un vehiculo de man-
do, como lo atestiguan las dos antenas de radio.

C2:StuG Ill Ausf. G, 16.7 Division

de Panzer-Grenadier SS «Reichsfithrer»;
Italia, enero de 1944,

Una de las formaciones de Waffen-S5 menos cono-
cidas, esta division de efectivos reducidos propor-
ciond algunas unidades para la lucha en Anzio, ha-
biéndose publicado varias fotos de StuG Il en transito,
en ltalia. El vehiculo en el que basamos este dibujo
estaba aparentemente pintado todo de ocre de fa-
brica, sin mimetizado; obsérvese también que el jefe
de vehiculo viste la chaqueta de servicio de cuatro
bolsillos normal de las Waffen-SS en lugar de la cha-
queta cruzada especial del uniforme de tripulante. El
numero individual del vehiculo estd marcado en ne-
gro en el costado del casco, y el distintivo tactico de
la plancha frontal, que identifica a la |.* Bateria del
Abteilung, muestra una ligera variacion con respec-
to al ejemplo anterior. Una foto en la que se ve una
columna de estos vehiculos desde atrds, muestra la
representacién no estandar de la cruz nacional ilus-

trada en el dibujo de detalle superior. El simbolo de
las SS rinicas negras presente en el mantelete y plan-
cha trasera de todos los vehiculos en esta secuencia
de fotos no era, en realidad, la insignia divisionaria ofi-
cial; el distintivo de vehiculos reconocido para la
«Reichsfiithrer» era una representacion estilizada del
disefio de las hojas de roble del emblema de cuello
que hizo Heinrich Himmler.

D: Jagdpanzer IV (SdKfz 162), 3.Kompanie,
Panzerjager Abteilung 130,

Panzer Lehr Division, Normandia, 1944.

En este periodo, las superficies verticales externas del
Jagdpanzer IV se recubrian con pasta antimagnética Zim-
merit y la totalidad del vehiculo estaba pintado en ama-
rillo oscuro (RAL 7028) en la factoria de Plauen antes
de su entrega. Para el mimetizado, las dotaciones reci-
bian latas de 2 kg de pasta diluible con cualquier liqui-
do derivado del petroleo, e incluso con agua, y aplica-
ble a pistola en franjas anchas y manchas encima de la
base amarillo oscuro. Se entregaban dos colores en pas-
ta: el verde olivo oscuro (RAL 6003) y marrén oscuro
(RAL 8017). En este caso, la tripulacion sélo ha usado
el verde.

La mayoria de las partes superiores del interior
de la camara de combate estaban pintadas en amari-
llo marfil (RAL 1001), con las zonas inferiores, pisos,
etc,y el compartimiento del motor dejados en la im-
primacion original, rojo primario RAL 8012.

Brigada de Artilleria de Asalto, 1 944-45

CG de brigada:
3 cafiones de asalto L48
| I | |

Baterfa de Plana Mayor: | Bateria Il Bateria 1l Bateria Bateria
escalén de transporte, de Grenadier
recuperacion, talleres, de escolta
servicios médicos, etc.

| I | |

CG de bateria: 2 cafones Seccion Seccion Seccion Seccion de Servicios de
de asalto L48 zapadores bateria
I

Seccion Seccién Seccidn

| [
4 cafiones de 4 cafones de 4 obuses
asalto L48 asalto L48 de asalto

Servicios de bateria:
mecanicos, etc.

Dotacion: 45 canones de asalto
(33 L48 y 12 obuses de |05 mm) 1
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Este es uno de los 31 Jagdpanzer IV entregados
al Panzerjager Abteilung 130 de la Panzer Lehr Divi-
sion, el |7 de marzo de 1944, para su uso en el Oes-
te. Se opusieron al avance aliado tras el dia D. Los
nimeros tacticos de la 3.Kompanie de la division eran
probablemente azules bordeados de blanco. El sim-
bolo de la unidad iba en el guardabarros del lado del
conductor.

E: Detalles de insignias, StuG IIl.

I. Distintivos del casco y del guardabarros de un
StuG Il Ausf. D del 189.° Sturmgeschiitz Abteilung,
fotografiado en la Unién Soviética en los inicios de
la camparia de 1941. La cruz nacional esti silueteada
en blanco sobre la pintura lisa «gris Panzer» oscuro;
la «C» blanca es probablemente una letra de bate-
ria. El guardabarros delantero izquierdo lleva, en un
lugar poco corriente, la insignia del Abteilung, la cual
esta partida verticalmente: a la derecha, la mitad de
un aguila heraldica negra extendida;a la izquierda, en
blanco con detalles negros, la mitad de un caballero
medieval de pie, con un escudo apoyado en tierra
que lleva la divisa de un resplandor. Obsérvense las
poco comunes guardas de los faros, y los binocula-
res periscopicos sobresaliendo de la escotilla del jefe
de vehiculo.

2. Vista posterior de un StuG [l Ausf. G de la 286.°
StuG. Brigade; Unién Soviética, 1943-44. Este vehicu-

Los dltimos modelos del Jagdpanzer 1Y montaban un cafién
de 70 calibres sin freno de boca. Este maltrecho ejemplar
fue victima de dos-bien colocados dispares de flanco en un
huerto de Normandia. A la izquierda del mantelete esta la
proteccion conica giratoria de la abertura de la
ametralladora. Con una altura de 1,85 m, 8 cm menos que
el modelo anterior StuG lll, este formidable cazacarros
podia ocupar posiciones de tiro ocultas en el mas ligero
pliegue de terreno desnudo. (Foto: RAC Tank Museum.)

lo con abundante estiba externa tiene faldones de
blindaje y un gran cajén de madera para pertrechos
atravesado en la cubierta posterior. El acabado pare-
ce ser ocre oscuro curtido por la intemperie, pero
sin mimetizado. La cruz nacional estd en la posicién
que parece haber sido tipica del StuG lll;a su izquierda
esta la insignia de la brigada, dos pequefias cruces de
Malta negras sobre blanco, y en el extremo derecho
de esta misma plancha posterior esta el numero in-
dividual del vehiculo en rojo bordeado de blanco, pro-
bablemente el 9.7 vehiculo de la |.” Bateria.

3. Distintivos traseros del casco de un StuG Il Ausf.
G de la 259.% StuG. Brigade; Unién Soviética, 1943-
44. El acabado ocre de fibrica parece estar muy li-
gera e indistintamente mimetizado con verde o ma-
rrén. El nimero negro del vehiculo individual aparece
solo, sin identificacion de bateria, y la insignia de la
brigada estd estarcida a la derecha en blanco y ne-
gro: la cabeza de un aguila sobre una cruz de Malta
blanca, en un escudo negro.
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4. Distintivos del lado derecho del casco de un StuG Il
Ausf. F, Div. Pz-Gren. «Grossdeutschlandy; Unién Sovié-
tica, verano de 1943, Suaves listas miméticas marrones
sobre el acabado ocre. Nimeros de baterfa y vehiculo
en blanco simple, e insignia divisionaria delante de la cruz.

5. Distintivos traseros del casco de un StuG Il Ausf. G
no identificado; Unién Soviética, otofio de 1943.En la
fotografia de este vehiculo no se ven distintivos late-
rales. El as de picas no figura como insignia de unidad
en los registros alemanes, pero éstos son muy frag-
mentarios.

6. Distintivos del lado derecho del casco de un StuG
Il Ausf. F, 191.* StuG. Brigade; Unién Soviética, 1943.
La insignia de la brigada, un bisonte cargando, pare-
ce haber sido estarcida cuando el acabado original
«gris Panzery» fue repintado de ocre.

7. Distintivos del lado derecho del casco de un StuG
Il Ausf. F de la 203." StuG. Brigade; Union Soviética,

El Hetzer «alborotador» era otro cazacarros, basado en el
viejo bastidor checoslovaco det 38t. Obsérvese el esquema
de color, la ametralladora del techo accionada por control
remoto y, en la esquina posterior derecha del techo, los
binoculares periscopicos del jefe de vehiculo sobresaliendo
de la seccion frontal horizontal de su escotilla.

(Foto: RAC Tank Museum.)

1943. El estudio de los tonos relativos en una foto-
grafia de este vehiculo indican que la insignia de la
brigada, un elefante, aparecia en el color ocre del fon-
do, sobre un panel negro. Obsérvese los desusada-
mente marcados bordes del esquema mimético, pro-
bablemente en verde.

8. Distintivos laterales del casco de un StuG Il Ausf.
G de la 8. Division de Caballeria SS «Florian Geyery,
Union Soviética, invierno de 1943-44. Un ejemplo in-
solito, de hecho el Unico caso que conoce el editor,
del nombre real de una divisién SS pintado en un ve-
hiculo. La fotografia original muestra el vehiculo con
un mimetizado blanco sucio, completo excepto en el
trozo ocre dejado en torno al nombre. No se ven
otros distintivos, por lo menos en la plancha trasera
del casco. El vehiculo tiene abundantes pertrechos,
con un gran cajon de madera sobre la cubierta del
motor, y lleva una bandera con la esvastica de iden-
tificacion aérea encima de los enseres de dicha cu-
bierta.

9. Adorno del mantelete de un StuG Il Ausf. G de
una unidad no identificada; Union Soviética, 1944. La
fotografia es, como minimo, de una bateria comple-
ta, toda con el mismo adorno. El acabado parece ser
ocre sin mimetizado, y los distintivos se limitan, por
lo que se puede ver,a un nimero de tres cifras en el
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centro de los faldones de blindaje, por ej.,«! | I», po-
siblemente en rojo con borde blanco.

10. Distintivos delanteros y traseros de un StuG Il
Ausf. E de la 2.* Bateria, 249.° StuG. Abteilung, foto-
grafiado en Crimea en el verano de 1942. El acaba-
do gris liso esta muy deteriorado y polvoriento en
las fotos. La «B» podria identificar una bateria o un ve-
hiculo individual: otro vehiculo del mismo grupo lleva

La copia original muestra el mismo esquema de color en
este Hetzer capturado en un pueblo bombardeado; por las
grandes fracturas del blindaje principal parece haber sufrido
un impacto directo de un proyectil rompedor de gran
calibre. (Foto: RAC Tank Museum.)

El elegante Jagdpanther, en la foto, limpio y con la estiba «de
manual», en el curso de unas maniobras de preparacion en
Alemania. Se ve claramente el tanque cilindrico de
combustible auxiliar sobre el lado de la superestructura.

El jefe de este vehiculo lleva un escudo metalico en el brazo,
conmemorativo de su servicio en el Kuban o en Crimea;
véase lamina H. (Foto: Bundesarchiv.)

la letra «G», por lo que tal vez lo segundo sea mas pro-
bable. La runa de la «Lengua de lobo» es la insignia del
Abteilung.

I 1. Dos modelos de una insignia: a la izquierda, la uti-
lizada por la bateria de cafiones de asalto de la Agru-
pacion de Combate regimental «Leibstandarte SS Adolf




Hitler» en Francia, 1940;a la derecha, la empleada por
el batallon de StuG de la ampliada Brigada «LAH» en
los Balcanes,en 1941, en ambos casos en la parte pos-
terior del casco. En el primer caso se ha fotografiado

un emblema adicional, aparentemente de bateria, un
simple perfil izquierdo de una cabeza de perro (;lobo?)
en blanco sélido, pintado en el centro de la plancha tra-
sera. (El 261.7 StuG. Abteilung empled posteriormen-
te un emblema con una cabeza de lobo.)

12. Insignia divisionaria que llevaba un StuG |l de la
3.7 Div. Pz. SS «Totenkopf» durante la ofensiva de
Kursk, julio de 1943.

F: Esquemas miméticos de los Marder.

Estas ilustraciones presentan toda la gama de aplica-
ciones tipicas de las pinturas miméticas marron y ver-
de encima del acabado ocre; al mismo tiempo, subra-
yan la gran diversidad de bastidores y armamentos que
abarca la serie de cafiones autopropulsados (ATP) «Mar-
der». En cada caso se han reproducido, aproximada-
mente, los uniformes que llevaba el personal en las fo-
tos originales

Estos Jagdpanther se dirigen al frente de invasion, en
1944. Se han dejado espacios en el Zimmerit, a la derecha
de las mirillas de los conductores, para poner etiquetas de
embarque en ferrocarril. Las prestaciones de este
cazacarros no defraudaban sus bellas lineas y aire
resuelto; en menos de dos minutos, tres de ellos
practicamente aniquilaron un escuadron de carros de
combate Churchill el 30 de julio, en la cota 226.

(Foto: Bundesarchiv.)

F1:SdKfz 132 Marder Il, Pak(r)

de 76,2 mm; 5.7 Division de Panzer-Grenadier
SS «Wiking»; sector de Oriel,

Unidon Soviética, otofio de 1943.

De color ocre liso sin mimetizado, con algo de folla-
je sujeto con alambres a las abrazaderas externas del
casco. Sin distintivos, aparte de la cruz nacional. Las
letras «VWWK» marcadas con tiza en la parte lateral de-
lantera del casco pueden ser alguna adicion tempo-
ral puramente casual, pero ;no es tentador relacio-
narlas con una apresurada abreviatura del nombre de
la division? La tripulacion lleva el uniforme de servi-
cio gris de campafia, con monos miméticos y cascos
revestidos.
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F2: SdKfz 131 Marder, Pak 40/2 de 75 mm;
29.* Division de Infanteria (Mot.);

Union Soviética, 1942-43.

Este conocidisimo y muchas veces representado ve-
hiculo, Kohlenklau, es objeto del modelo a escala 1:35
de Tamiya. Al acabado de fibrica se le han afadido
suaves manchas dispersas de pintura verde muy di-
luida. Los distintivos son abundantes; ademas de la
cruz y la caricatura del «ladrén de carbén» encima
del nombre, hay un triangulo rojo con centro blanco
y «l A» en negro, probablemente un simbolo de sec-
cién y vehiculo, pero extremadamente atipico. Las fo-
tos de este vehiculo se ha determinado que se to-
maron en el otofo de |942; ciertamente, se encuentra
en un terreno lo bastante fangoso para el otofio ruso,
y la préctica aniquilacion de la divisién en Stalingra-
do aquel invierno sugiere la fecha de 1942 para las
fotos. Si es asi, el uso del Einheitsfeldmiitze por la tri-
pulacion es enigmitico, ya que se supone que no se
distribuyo hasta el afio siguiente. Se lleva con el uni-
forme de servicio normal de cuatro bolsillos.

F3:SdKfz 138 Marder Ill, Pak 40/3

de 75 mm; unidad no identificada de
Panzerjdger de Ejército; Union Soviética,
verano de 1943,

Las pinturas verde y marrén se han aplicado en gran-
des zonas irregulares de bordes suaves por toda la
superficie superior del vehiculo, aunque sin exten-
derse a la suspension. Los nimeros de Batterie, Zug

La horma de su zapato... un Jagdpanther y un M36 de
90 mm, ambos fuera de combate, ilustran dos enfoques
distintos del concepto de cazacarros. Norte

de Alemania, 1945.

(Foto: cap. C.A. Heckethorn, 899.° Bon. de Cazacarros.)

y vehiculo individual estan marcados en el estilo Pan-
zer normal. Los tripulantes visten uniformes gris de
campafa de corte Panzer, con emblemas de cuello
negros con ribete rosa que llevan calaveras platea-
das,y hombreras con ribetes rosas.

F4:SdKfz 139 Marder Ill, Pak 36(r) de 76,2 mm;
unidad no identificada; Union Soviética,
verano de 1943.

Las areas verdes y marrones cubren todo el vehicu-
lo, dejando visibles sdlo estrechas franjas ocre entre
ellas. La suspensién y parte inferior lateral del casco
estan mimetizadas; incluso al cajon de madera pos-
terior para enseres de la tripulacion se le han pinta-
do listas irregulares. Los distintivos se limitan a la cruz
y al nombre del vehiculo, Heidei, en negro con som-
breado blanco, justo detras de la antena. La tripula-
cion lleva camisas grises, pantalén de faena verde jun-
co y gorras gris de campana.

F5: SdKfz 138 Marder, Pak 40/3 de 75 mm

en posicion trasera; unidad no identificada;
Unioén Soviética, otorio de 1943.

Un esquema con franjas mas pequefas, de bordes
mas marcados, marrones y verdes, con la pintura poco
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diluida y aparentemente restregada con un cepillo o
escoba, cubre completamente todas las superficies de
este vehiculo, dejando sélo unas estrechas separa-
ciones de ocre. No se ven distintivos aparte de la
cruz. Hay una lona extendida por encima de la cdmara
de combate: la foto en la que se basa la ilustracién
fue tomada con tiempo lluvioso. La tripulacién pare-
ce vestir uniformes de servicio grises de cuatro bol-
sillos y Einheitsfeldmiitzen.

G: Esquemas miméticos y distintivos del
Brummbir.
Con un peso de mas de 70 toneladas y un cafion de 128mm,  Los detalles del despliegue en unidades de este im-

el Jagdtiger fue el vehiculo acorazado de‘combate mis presionante vehiculo son escasos; en estas ilustra-
poderoso de la guerra. Su valor practico, sin embargo, era

menos impresionante: estaba sujeto a averias y tenia una ciones, salvo en un caso, no se Puede f”ar su filiacion
baja cadencia de tiro. (Foto: RAC Tank Museum.) con alguna seguridad. Lo que sigue son interpreta-

Orden de batalla
653.° y 654.° Batallones de Cazacarros Pesados; Kursk, julio de 1943

CG del Batallén:
| PzKpfw IIl, 2 Elefant

|

Bateria de Plana | Bateria |l Bateria Il Bateria
Mayor: escalon de
transporte,
recuperacion, I I I I l
talleres, servicios |
visdicos, etc. Servicios de Seccién Seccién Seccién Seccién
baterfa: |
mecanicos, etc.
Dotacién: 38 Elefant, [ | ]
I PzKpfw Il Elefant Elefant Elefant
Orden de batalla

Batalléon de Cazacarros Pesados

| |

Bateria de Plana | Baterfa Il Baterfa Il Bateria
Mayor: escalén de |
transporte,
recuperacién, | ] I l
talleres, servicios Servicios de Seccién Seccién Seccién
médicos, etc. bateria: |

mecinicos, etc. | I |
Cazacarros Cazacarros Cazacarros

Dotacién: 30 Nashorn o Jagdpanther.
El Batallon de Cazacarros normal estaba
organizado de forma muy parecida.
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ciones nuestras de fotografias de la guerra, y si cual-
quier lector puede ayudar a identificar los vehiculos
con mayor concrecién, estariamos encantados de que
nos lo hiciera saber.

I. Este y el siguiente son, aparentemente, vehiculos
que sirvieron en la URSS en 1943-44, y que fueron
fotografiados tras quedar inutilizados. El primero tie-
ne un revestimiento de pasta Zimmerit sobre todas
las superficies verticales, incluidos los lados expues-
tos del casco de encima de las ruedas de rodadura,
una caracteristica poco corriente, pero légica en un
vehiculo concebido para la lucha callejera a alcances
cortos, ya que se trataba de un area especialmente
vulnerable. La pintura verde y marron oscuro pare-
ce haber sido aplicada sobre el acabado ocre de fa-
brica, de una manera inusualmente tosca por la tri-
pulacion. El numero blanco probablemente identifica
la seccion y el vehiculo. La mayor parte de las pocas
fotos disponibles muestran a las tripulaciones de
Brummbir vistiendo uniformes negros de Panzer.

Un Jagdtiger abandonado en una poblacién alemana, victima
evidentemente de una averia mecanica.
(Foto: cap. C.A. Heckethorn, 899.° Bén. de Cazacarros.)

El Oberleutnant Joachim Lutzow (centro) gand la Cruz de
Caballero al mando de la 667." Bateria de Cafiones de
Asalto en el frente de Leningrado, en septiembre de 1941.
En esta foto, tomada en 1943 o 1944, observa a un
Unteroffizier ofreciendo un baston tallado a otro oficial, una
costumbre popular de la Wehrmacht. (Foto: Bundesarchiv.)
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El Oberwachtmeister Hugo Primozic fue ascendido y se le
concedio la Cruz de Caballero por la espectacular accion
del |5 de septiembre de 1942 descrita en el texto.

El 28 de enero de 1943, un enfrentamiento igualmente
impresionante le valié las codiciadas Hojas de Roble.
(Foto: Bundesarchiv.)

2. Este vehiculo no tiene Zimmerit, pero si faldones
laterales de blindaje y un mimetizado mas conven-
cional. El pequefio «ll» en nimeros romanos, amari-
llo con borde blanco, podria indicar un vehiculo del
CG de un 2.° Bén. Los dibujos auxiliares fragmenta-
rios muestran en cada caso la camara de conduccion
de estos vehiculos: el primero, en forma de caja, con
periscopio superior, y el tipo posterior, con la miri-
lla de igual configuracién que la del carro de comba-
te Tiger Ausf.E.

3. Es el que aparece en una fotografia de este libro,
refugidndose en un bosquecillo italiano. La foto se
tomo claramente en verano, y dada la estacién y el
terreno, es una suposicion razonable que el intere-
sante mimetizado «de enredaderay» que desciende de
lo alto de la camara de combate sea verde y no ma-
rron. También aqui la pasta Zimmerit protege las su-
perficies verticales del casco y la camara de comba-
te de la colocacion de bombas magnéticas o adhesivas,
pero no, aparentemente, la delgada lamina metalica
de los arcones posteriores de estiba, que no eran im-
portantes. El Unico «|» blanco debe de ser un nu-
mero de vehiculo mas que una identificacion de uni-
dad.

Como comandante de la 901." Bateria de Cafiones de
Asalto, al Hauptmann Alfred Muller se le otorgd la Cruz de
Caballero el 20 de febrero de 1943, Recibié las Hojas de
Roble el |15 de diciembre de 1943, en cuyo momento
mandaba el 191.° Batallon de Cafiones de Asalto. Ascendido
a Oberstleutnant, fue el Gltimo comandante de la Escuela de
Artilleria de Asalto de Burg, y en abril de 1945 llevé al
personal de la escuela a la lucha contra el 9.° Ejército de EE
UU que avanzaba. Posteriormente se integré en el
Bundeswehr, donde se retiré con el grado de Generalmajor.
(Foto: Bundesarchiv.)
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El SS-Hauptsturmfiihrer Georg Bochmann, fotografiado tras
su ascenso a SS-Sturmbannfiihrer, gané la Cruz de
Caballero el 3 de mayo de 1942 mandando el batallén de
cazacarros de la 3. Division Panzer SS «Totenkopf». Se sabe
que gané las Hojas de Roble y las Espadas en ocasiones
posteriores, pero los registros son fragmentarios. Puede
verse claramente la «P» gética de las tropas de Panzerjiger
en la hombrera. (Foto: Bundesarchiv.)

4. Ejemplar del mejorado Brummbir Abschlusserie. No-
tese la ametralladora afiadida en un montaje de bola, en
lo alto del lado izquierdo del glacis, y una nueva seccién
que sobresale en la cara posterior de la cdmara de com-
bate. Los faldones de blindaje se sujetan ahora por me-
dio de ganchos y abrazaderas, de manera que las colisio-
nes con muros, etc.,ya no desgarran las planchas, sino que
simplemente las hacen caer. La aplicacion de Zimmerit se
extiende también aqui hasta en los detalles de la suspen-
sién y el mimetizado es totalmente convencional. Este ve-
hiculo ha sido identificado como perteneciente a la |.*
Batterie, 89.° Pz-Artillerie Regiment, 24." Division Panzer,
sirviendo en la Unién Soviética en septiembre de 1944,
El «10» blanco en la parte delantera inferior del casco
identifica probablemente un vehiculo de CG de bateria,
si lo anterior es cierto. (Puede interesarles a los mode-
listas recordar, si planean reproducir este esquema mi-
mético, que el personal de la 24.* Div. Pz. llevaba ribetes
amarillo dorado en lugar de rosa en los uniformes negros
Panzer, en memoria de la antigua |.* Division de Caballe-
ria a partir de la cual se constituyé esta formacién.)
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JARROS DE COMBATE

En 1935, el general Erich von Manstein redacté un informe para el jefe del Estado
Mayor General aleman indicando la necesidad de un cafién acorazado autopropulsado,
que actuara bajo el control de la Infanteria para darle apoyo cuando lo necesitase.
Gracias a la labor de Von Manstein, y al apoyo de los generales Von Fritsch y Beck,
el proyecto fue aprobado y se encargé a la Artilleria la tarea de proyectar este sistema
de armas. Para ahorrar tiempo se decidié utilizar el ya probado bastidor y tren de
rodadura del Panzerkampfwagen Ill como curefia. Sobre el mismo se coloc6 una baja
superestructura fija, protegida por arriba y fuertemente blindada frontalmente, que
montaba un obus L24 con giro limitado. El vehiculo en si lo construyé Daimler-Benz,
y el caién fue instalado por Krupp. El prototipo de este «Sturmgeschiitz lll» estuvo
listo para pruebas en el poligono de tiro de Kummersdorf a principios de 1937,

y resultd enteramente satisfactorio. Se esperaba que para el otofio de 1939 cada
divisiéon de infanteria en activo tendria su batallon de cafones de asalto, aunque
finalmente este optimismo resultd ser del todo infundado. Los cafiones de asalto
basados en otros bastidores se fabricaron en cantidades mucho menores; los tipos
principales fueron el StuG IV, el Brummbar y el Sturmtiger. Por su parte, el cazacarros
aleman fue un sistema de armas que tuvo que desarrollarse a toda prisa y en
circunstancias muy dificiles. Los cazacarros de la primera generacion fueron el
Panzerjiger |, los Marder y el Nashorn, y los de la segunda generacion, el Elefant,
el Jagdpanzer IV y el Jagdpanther.
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